W Ministerstvo dopravy I SPRAVA

z ZELEZNIC

DILCi UZEMNI ROZVOJOVY PLAN VRT PRAHA

Oduvodnéni navrhu pro vydani dle § 104 stavebniho zakona

ATEKO — Spoleénost pro DURP VRT Praha

A T E L I E R

A EKOLA
N\ group

Zhotovitel

Cerven 2026



‘ Ministerstvo dopravy

s SPRAVA

z ZELEZNIC

3 OBJEDNATEL:

Ceska republika — Ministerstvo dopravy

nabfezi L. Svobody 122/12, Praha 1 — Nové Mésto, 110 15
a

Sprava zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, 110 00

§ PORIZOVATEL:
Ceska republika — Ministerstvo dopravy
nabrezi L. Svobody 122/12, Praha 1 — Nové Mésto, 110 15

~ZHOTOVITEL:
ATEKO - Spolec¢nost pro DURP VRT Praha
sdruzujici spole¢nosti:

Atelier T-plan, s.r.o.
Lublanska 1730/21, Praha 2, 120 00
a

EKOLA group, spol. s r.o.
Mistrovska 558/4, Praha 10, 108 00

Diléi uzemni rozvojovy plan VRT PRAHA

Oduvodnéni

navrhu pro vydani

dle § 104 zak. ¢. 283/2021 Sb., stavebni zakon, ve znéni pozdéjSich predpisu

RNDr. Libor Krajicek
jednatel
Atelier T-plan, s.r.o.

Cerven 2026
Zakazka ¢. 2025 001



DILCi UZEMNi ROZVOJOVY PLAN - VRT PRAHA

Zaznam o ucéinnosti

Spravni organ, ktery DURP vydal: | Vlada Ceské republiky

Pofizovatel: Ministerstvo dopravy

Ing. Jana Beranova

Opravnéna ufedni osoba: Odbor strategie

Otisk ufedniho razitka
a podpis opravnéné uUredni osoby:

Datum nabyti u€innosti:




TYM RESITELU

ATEKO - SPOLECNOST PRO DURP VRT PRAHA

Atelier T-plan, s.r.o.

a

RNDr. Libor Krajicek (hlavni projektant)

Ing. arch. Karel Beranek (odpovédny zastupce)
autorizovany architekt pro obor Uzemni planovani,
zapsany v seznamu autorizovanych osob
vedeném CKA pod p. &. 01 942

Ing. Marie Wichsova Ph.D.

autorizovana inZenyrka v oboru dopravni stavby,
zapsana v seznamu autorizovanych osob
vedeném CKAIT pod &. 0009348

Mgr. Lukas Pospisil

EKOLA group, spol. s.r.o.

Ing. Libor Ladys

Ing. Zuzana VoSicka
Ing. Jakub Cerny
Ing. Jan Duft

Mgr. Ondfej Mizera

Externi spoluprace

Ing. arch. Beata Smidova Ph. D., MSc.

autorizovana architektka pro obor uzemni planovani,
zapsana v seznamu autorizovanych osob

vedeném CKA pod p. &. 03 968



Obsah textové casti

STRUCNY POPIS POSTUPU PORIZENI DIiLEIHO UZEMNIHO ROZVOJOVEHO

PLANU 1
VYHODNOCENI SOULADU S CiLI A UKOLY UZEMNIHO PLANOVANI A'S
POZADAVKY STAVEBNIHO ZAKONA 3
B.1 VYHODNOCENIi SOULADU S CiLI UZEMNIHO PLANOVANI 3
B.2 VYHODNOCENIi SOULADU S UKOLY UZEMNIHO PLANOVANi 4
B.3 VYHODNOCENIi SOULADU S POZADAVKY STAVEBNIHO ZAKONA 7
VYHODNOCENIi SOULADU S POLITIKOU UZEMNIHO ROZVOJE 9
C.1 CELOSTATNI PRIORITY UZEMNIHO PLANOVANI PRO  ZAJISTENI

UDRZITELNEHO ROZVOJE UZEMI 9
Cc.2 SIDELNI STRUKTURA, ROZVOJOVE OBLASTI A ROZVOJOVE 0OSY 16
C.3 SPECIFICKE OBLASTI 17
C4 ZAMERY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY 17
C5 ZAMERY TECHNICKE INFRASTRUKTURY A SOUVISEJiCi ZAMERY 18
C.6 DALSI UKOLY PRO MINISTERSTVA, JINE USTREDNI SPRAVNI URADY A

PRO UZEMNi PLANOVANI 18

VYHODNOCENi SOULADU S POZADAVKY JINYCH PRAVNICH PREDPISU A
SE STANOVISKY DOTCENYCH ORGANU, POPRIPADE S VYSLEDKEM
RESENi ROZPORU 19

VYHODNOCENi SOULADU S OBSAHEM DURP VRT PRAHA 29

ZAKLADNi INFORMACE O VYSLEDCICH VYHODNOCENiI VLIVU NA
UDRZITELNY ROZVOJ UZEMi, VCETNE VYSLEDKU VYHODNOCENI VLIVU NA
ZIVOTNi PROSTREDIi A POSOUZENiI VLIVU NA PREDMET OCHRANY A
CELISTVOST EVROPSKY VYZNAMNE LOKALITY NEBO PTACi OBLASTI 32

SDELENI, JAK BYLO ZOHLEDNENO VYHODNOCENI VLIVU NA UDRZITELNY
ROzVOJ UZEMI 35

STANOVISKO PRISLUSNEHO ORGANU K VYHODNOCENI VLIVU NA ZIVOTNi
PROSTREDI SE SDELENIM, JAK BYLO ZOHLEDNENO S UVEDENIM
ZAVAZNYCH DUVODU, POKUD NEKTERE POZADAVKY NEBO PODMINKY
ZOHLEDNENY NEBYLY, A DALSi CASTI PROHLASENI PODLE § 10G ODST. 5
ZAKONA €. 100/2001 SB., O POSUZOVANI VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI 37

H.1 STANOVISKO PRISLUSNEHO ORGANU SE SDELENIM, JAK BYLO

ZOHLEDNENO 37
H.2 INFORMACE O ZOHLEDNENI VYJADRENiI DOTCENEHO STATU 56
H.3 ODUVODNENI VYBRANE VARIANTY 56
H.4 INFORMACE O UCASTI VEREJNOSTI PRI ZPRACOVANI KONCEPCE

POSUZOVANI VLIVU KONCEPCE NA ZIVOTNi PROSTREDI 56



H.5 INFORMACE O PRIJATYCH OPATRENICH PRO ZAJISTENI SLEDOVANI A
ROZBORU VLIVU KONCEPCE NA ZIVOTNi PROSTREDI 56

KOMPLEXNi ZDUVODNENi PRIJATEHO RESENi, VEETNE ZDUVODNENI
VYBRANE VARIANTY 60

I.1.A VYMEZEN| ZASTAVITELNYCH PLOCH, TRANSFORMACNICH PLOCH A
KORIDORU A STANOVENiI UCELU POZADAVKU NA JEJICH VYUZITI,
POPRIPADE PODMINEK PRO ROZHODOVANI V NICH 60

I.1.a.1 Vymezeni zaméru dopravni infrastruktury 60

1.1.B VYMEZENI AKCELERACNICH OBLASTi CELOSTATNIHO VYZNAMU,
VCETNE URCENi DRUHU PRIMARNI ENERGIE ZDROJU, PRO NEZ SE
OBLAST VYMEZUJE 86

1.1.C VYMEZENi PLOCH A KORIDORU NADREGIONALNIHO UZEMNIHO
SYSTEMU EKOLOGICKE STABILITY 87

1.1.D VYMEZENI| VEREJNE PROSPESNYCH STAVEB, VEREJNE PROSPESNYCH
OPATRENi, STAVEB A OPATRENi KZAJISTOVANi OBRANY A

BEZPECNOSTI STATU A PLOCH ASANACI 87
1.1.d.1 Vefejné prospésné stavby dopravni infrastruktury 87
I.1.E KOMPENZACNI OPATRENI DLE ZAKONA O OCHRANE PRIRODY
A KRAJINY 87

KVALIFIKOVANY ODHAD ZABORU PUDNIHO FONDU PRO NAVRHOVANE

ZASTAVITELNE PLOCHY A KORIDORY 88
J.1 UvoD 88
J.2 ZEMEDELSKY PUDNI FOND (ZPF) 88
J.2.1 Metodika 88

J.2.2 Vyhodnoceni zabort ZPF 89

J.2.3 Odlvodnéni dle § 4 zakona o ochrané ZPF 90

J.3 POZEMKY URCENE K PLNENI FUNKCI LESA (PUPFL) 93
J.3.1 Metodika 93

J.3.2 Vyhodnoceni zabort PUPFL 93

J.3.3 Odlvodnéni dle § 14 a § 15 zakona o lesich 94
VYHODNOCENI PRIPOMINEK VCETNE JEJICH ODUVODNENI 95
SEZNAM ZKRATEK 114

OBSAH VYKRESOVE CASTI

Koordinacni vykres (1:200 000)
Schéma SirSich vztahua (1:500 000)



Tab.

Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

Tab.
Tab.

Obr.
Obr.

Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.

Seznam tabulek

1 Vlybrané indikatory pro sledovani vljvd’: dil¢iho uzemniho rozvojového planu na Zivotni
prostfedi definované na zakladé UAP hl. m. Prahy (2024) 58
2 Méstské &asti a katastralni uzemi hl. m. Prahy dotéena DURP VRT PRAHA 60
3 Vyvoj pfepravy osob v obdobi 2016 — 2024 71
4 Modelové parametry zamért pro odhad zaboru ZPF 90

5 Koridory vymezené navrhem DURP VRT PRAHA — kvalifikovany odhad zéboru ZPF
90
6 Podil vyméry ZPF I. a Il. TO na celkovém zaboru ZPF 91
7 Koridory vymezené navrhem DURP VRT PRAHA — kvalifikovany odhad odnéti PUPFL
94

Seznam obrazku

1 Poloha VRT Praha v useku Praha-Béchovice — Praha-Vrsovice 61
2 Hlavni Zeleznicni sit, rozSifena hlavni sit a globalni sit TEN-T— Zelezni¢ni osobni
doprava, letisté 63
3 Rynsko-dunajsky koridor — Zelezni¢ni osobni doprava a letisté 64
4 Vlysledné koncepce systému rychlych spojeni na tizemi CR 66
5 Zapojeni variantnich tras Rychlych spojeni do Zelezni¢niho uzlu Praha 68
6 Varianta I. VRT Praha — Brno na tzemi StfedoCeského kraje a hl. m. Prahy 69
7 Varianta Il. VRT Praha — Brno na tzemi Stfedoceského kraje a hl. m. Prahy 69
8 Rozsah projektu VRT Praha 71
9 Dopravni koncept Zelezni¢niho uzlu Praha 72
10 Varianta vedeni VRT v soubéhu se Stérboholskou radiélou 73
11 Vodni toky a vodni plochy v zajmovém tzemi koridord DD04 a DD28. 78
12 Plochy I. a ll. tridy ochrany ZPF a plochy PUPFL v ramci koridoru DD04 79
13 PFirodni hodnoty v tzemi dotéeném koridory DD04 a DD28 80
14 Jahodnické spojka — vyfez z vykresu I.1 grafické ¢asti névrhu DURP VRT PRAHA 82
156 Jahodnicka spojka — detail technického reseni 82
16 : Velikost prepravnich proudd na Zeleznicni infrastrukture 83
17 Plochy I. a ll. tfidy ochrany ZPF a plochy PUPFL v ramci koridoru DD28 85






Diléi azemni rozvojovy plan VRT PRAHA — Oddvodnéni navrhu pro vydani dle § 104 SZ

A. Struény popis postupu porizeni diléiho uzemniho
rozvojového planu

V souladu s ustanovenim § 2| odst. 1 zak. & 416/2009 Sb., o urychleni vystavby strategicky
vyznamné infrastruktury, ve znéni pozdé&jich predpist (dale jen ,liniovy zakon“) rozhodla Viada CR
usnesenim €. 765 ze dne 30. fijna 2024 o potizeni Dil¢iho rozvojového uzemniho planu na Uzemi
hlavniho mésta Prahy pro &ast Useku vysokorychlostni traté (dale také jako ,DURP VRT PRAHA*
nebo jen ,DURP*). Na zakladé odst. 2 § 2! liniového zakona je pofizovatelem DURP VRT PRAHA
Ministerstvo dopravy (dale jen ,MD*).

Vlada CR vy$e citovanym usnesenim zaroveri schvalila ,Obsah dil&iho tizemniho rozvojového planu
pro usek vysokorychlostni traté na uzemni hl. m. Prahy®, zpracovany Odborem strategie Ministerstva
dopravy ve lll. Ctvrtleti 2024, ktery po vécné strance vychazi z Pfilohy €. 6 zakona €. 283/2021 Sb.,
stavebni zakon, ve znéni pozdéjSich predpist (dale téz ,stavebni zakon“ nebo jen ,SZ“). Soucasti
obsahu DURP VRT PRAHA je také pozadavek na zpracovani vlivii DURP VRT PRAHA na udrzitelny
rozvoj Uzemi dle PFilohy &. 4 stavebniho zakona, a to na zakladé Stanoviska MZP k potfebé
posouzeni navrhovaného obsahu dil¢iho uzemniho rozvojového planu pro usek vysokorychlostni
traté na uzemi hl. m. Prahy z hlediska vlivli na zivotni prostfedi (€. j. MZP/2024/710/4072 ze dne 17.
zari 2024). Citované stanovisko MZP zaroven uvadi ze »...navrhovany obsah dil¢iho tuzemniho
rozvojového planu pro usek vysokorychlostni traté na tzemni hl. m. Prahy nemuze mit samostatné
nebo ve spojeni s jinymi koncepcemi ¢i zaméry vyznamny vliv na pfedmét ochrany nebo celistvost
evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti“. Z tohoto divodu neni zpracovano posouzeni vlivl
navrhu DURP na pfedmét ochrany a celistvost evropsky vyznamnych lokalit (,EVL*) a ptagich oblasti
(,PO") podle ustanoveni § 45i odst. 2 zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni
pozdéjSich predpisu (dale jen ,zakon o ochrané pfirody a krajiny“ nebo téz ,ZOPK").

Verejnym zadavatelem ve smyslu zak. €. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek, ve znéni
pozdéjSich predpist jsou Sprava Zeleznic, statni organizace' (,jednajici zadavatel® — dale téz
~Sprava zeleznic* nebo jen ,,SZ“.) a Ceska republika — Ministerstvo dopravy (,zuCastnény zadavatel®)
na zakladé ,Smlouvy o spole¢ném zadavani“ uzaviené podle ust. § 7 zakona €. 134/2016 Sb., o
zadavani verfejnych zakazek, ve znéni pozdéjsich predpist a ust. § 1746 odst. 2 zakona €. 89/2012
Sb., ob&ansky zakonik, ve znéni pozdé&jSich pfedpist dne 27. listopadu 2024.

Na zakladé vysledku zadavaciho fizeni Sprava Zeleznic, s. 0., jako jednajici zadavatel, rozhodla dne
10. bfezna 2025 (zn. 602/2025-SZ-SS VRT) o uzavieni smlouvy s vybranym dodavatelem, kterym
se na zakladé podané nabidky stala spole¢nost ,,ATEKO — Spoleénost pro DURP VRT PRAHA¥,
sdruzujici firmy Atelier T-plan, s.r.o. (IC. 26483734, vedouci spoleénik) a EKOLA group, spol. s r.o.
IC. 63981378, spole¢nik &. 1).

1. dil&i etapa dila, jejimz pfedmétem pInéni bylo zpracovani navrhu DURP VRT PRAHA vdetné
vyhodnoceni vlivd DURP VRT PRAHA na udrzitelny rozvoj tzemi pro spoleéné jednani dle § 94
stavebniho zakona a pro vefejné projednani dle § 96 stavebniho zakona byla dokonCena a pfedana
v lednu 2026.

Spolecné jednani a vefejné projednani navrhu Dil¢iho uzemniho rozvojového planu se uskuteénilo
dne 22. 4. 2026. K navrhu obdrzel pofizovatel souhlasna stanoviska dotéenych organu a dale
pfipominky vefejnosti a opravnénych investora.

1 Dale téz ~Sprava zeleznic”.
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Pofizovatel vyhodnotil uplatnéna stanoviska a zpracoval navrh vyhodnoceni pfipominek uplatnénych
k navrhu Dil¢iho uzemniho rozvojového planu a jeho oduvodnéni. Navrh vyhodnoceni pfipominek
byl zaslan dotéenym organidm s vyzvou, aby k nim ve Ih{té 30 dnl od obdrzeni uplatnily sva
stanoviska. Tato stanoviska byla souhlasna.

Po spole¢ném jednani a vefejném projednani navrhu Dil¢iho uzemniho rozvojového planu zaslal
pofizovatel taktéz vyhodnoceni pfipominek a navrh vyhodnoceni uplatnénych stanovisek
pfislusnému ufadu jako podklad pro vydani stanoviska k navrhu koncepce podle § 10g zakona o
posuzovani vlivl na zivotni prostfedi. PfisluSny ufad vydal souhlasné stanovisko.

Pred predloZzenim navrhu Dil&iho tzemniho rozvojového planu Viadé Ceské republiky k vydani k
vydani pfezkoumal pofizovatel v souladu s § 104 odst. 1 stavebniho zakona soulad navrhu Dil€iho
uzemniho rozvojového planu s politikou Uzemniho rozvoje, s pozadavky stavebniho zakona a jeho
provadécich pravnich predpisu a se stanovisky dotéenych organd.
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B. Vyhodnoceni souladu s cili a ukoly uzemniho planovani
a s pozadavky stavebniho zakona

Cile a ukoly uzemniho planovani definuje stavebni zakon v § 38 a § 39. Vyhodnoceni souladu
s t&mito cili a Ukoly je provedeno vyhradné ve vztahu k pfedmétu fe$eni DURP VRT PRAHA, tzn. k
vymezeni koridoru vysokorychlostni zeleznice v useku Praha-VrSovice — Praha-Béchovice a
koridoru konvencéni zelezni¢ni trati — spojovaci traté zelezni€nich trati Praha-Libeh — Praha-MaleSice
a Praha-MaleSice — Praha-Béchovice (Jahodnicka spojka) na tzemi hlavniho mésta Prahy.

V kontextu vymezovanych koridort tak DURP pfispiva k naplfiovani cili a Gkolli Uzemniho
planovani a vytvari pfedpoklady pro naplfiovani vSech cilt a ukoll tzemniho planovani, které tvori
zakladni ramec pro navazujici uzemné planovaci ¢innost.

Jednotlivé stanovené cile a ukoly Uzemniho planovani jsou nize vyhodnoceny postupné samostatng,
tak, Ze za kazdym definovanym cilem/ukolem (zvyraznéno kurzivou) je uvedeno jeho vyhodnoceni
k pfredmétu feseni DURP.

B.1 Vyhodnoceni souladu s cili izemniho planovani

(1) Cilem uzemniho pldanovani je soustavné a komplexné fesit funkéni vyuZiti izemi, stanovovat
zdsady jeho funkéniho a prostorového usporadani a vytvaret pfedpoklady pro udrzitelny
rozvoj uzemi spocivajici ve vyvazeném vztahu podminek pro pfiznivé Zivotni prostredi, pro
hospodarsky rozvoj a pro soudrznost spolecenstvi obyvatel Gzemi, ktery uspokojuje
potieby souc¢asné generace, aniz by ohrozoval podminky Zivota generaci budoucich.

Soulad fe$eni DURP s timto cilem je naplnén vymezenim koridoru vysokorychlostni Zeleznice a
souvisejici konvencni ZelezniCni traté, které uzemné stabilizuji dlouhodobé sledovanou koncepci
rozvoje Zelezniéni dopravy Program rozvoje Rychlych Zelezniénich spojeni v CR (2017) a sougasné
koresponduje s dosud stanovenym zpusobem vyuziti feSeného Uzemi v pofizované navazujici
Gzemné planovaci dokumentaci hlavniho mésta Prahy?. Vymezené koridory dopravni infrastruktury
zajistuji kontinuitu mezi strategickymi dopravnimi zaméry oborovych koncepci a konkrétnim
Uzemnim feSenim. Jedna se zejména o Dopravni politiku CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do
roku 2050, Dopravni sektorové strategie, 3.faze a Koncepci nakladni dopravy pro obdobi 2024—
2035. Pro dosazeni tohoto cile byl zvolen multidisciplinarni pfistup, ktery umoznil pribéznou korekci
navrhu na zakladé vysledkl posouzeni vlivl na Zivotni prostfedi a hodnoceni udrzitelného rozvoje
metodou ,ex ante®. Tento postup zajistil, Ze feSeni je nejen technicky a funkéné proveditelng, ale
zaroven respektuje principy udrzitelného rozvoje, ochrany Zivotniho prostfedi a dlouhodobé stability
systému uzemniho rozvoje.

(2) Uzemni plénovani zajistuje predpoklady pro udrzitelny rozvoj uzemi a za timto Gcelem
vyhodnocuje potencial rozvoje tuzemi a prognoézy jeho dalsiho vyvoje.

V kontextu tohoto cile predstavuje Uzemni vymezeni koridorl vysokorychlostni Zeleznice
a souvisejici dopravni infrastruktury vyznamny rozvojovy potencial, ktery umoznuje efektivni vyuziti
uzemi a zlepSeni dopravni dostupnosti hlavniho mésta z ostatnich regiond CR, zejména
StfedocCesky kraj, Kraj Vysoc€ina a Jihomoravsky kraj a na né navazujici regiony. Takto koncipované
feSeni reaguje na narlstajici poptavku po Zelezni¢ni dopravé a soucasné reflektuje stanovené
progndzy budoucich pozadavku jak v osobni, tak v nakladni dopravé provéfené Studii

2 Navrh tzemniho planu hl. m. Prahy (Metropolitni plan) pro opakované vefejné projednani + Zména &. 14 ZUR hl. m. Prahy.

3



Diléi azemni rozvojovy plan VRT PRAHA — Oddvodnéni navrhu pro vydéani dle § 104 SZ

proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha — Brno — Bfeclav® (12/2020). Vymezeni obou dopravnich
koridor( proto nejen vytvari uzemni podminky pro realizaci dlouhodobé koncepce rozvoje zelezni¢ni
dopravy, ale zaroven vytvari podminky pro vyvazeny a udrzitelny rozvoj uzemi, ktery respektuje
potfeby obyvatel, ekonomiky s ohledem na minimalizaci vlivii na zivotniho prostfedi.

3) Cilem uzemniho planovani je také zvysovat kvalitu vystavéného prostredi sidel, rozvijet
jejich identitu a vytvaret funkéni a harmonické prostredi pro kazdodenni Zivot jejich
obyvatel.

Vymezeni koridortl vysokorychlostni Zeleznice obecné predstavuje vyznamnou pfilezitost pro
zlep$eni dopravniho propojeni hlavniho mésta s ostatnimi vyznamnymi centry osidleni CR (Jihlava,
Brno, Breclav), ¢imz se posiluje jeho dostupnost a soucasné i identita jako metropolitniho centra
Ceské republiky. Vymezené koridory Zelezniéni infrastruktury zarover vytvareji prostor pro nalezeni
technického FeSeni v&etné vyvolanych a souvisejicich staveb, které mohou byt v navazujici uzemné
planovaci €innosti koncipovany tak, aby se nedostaly do rozporu s ostatnimi zajmy ba vyuziti
dotéeného uzemi. Timto zplsobem je zajistovano, ze rozvoj dopravni infrastruktury nejen podporuje
funkéni propojeni sidel, ale zaroven respektuje jejich charakter, posiluje jejich identitu a pfispiva k
vytvareni kvalitniho prostfedi pro kazdodenni Zivot.

4) Uzemni planovani chréni a rozviji pfirodni, kulturni a civilizaéni hodnoty Gzemi, véetné
urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi, a pfitom chrani krajinu jako
podstatnou slozku prostredi zZivota obyvatel a zaklad jejich totoZnosti. S ohledem na to
uréuje podminky pro hospodarné vyuZivani zastavéného uUzemi a zajiStuje ochranu
nezastavéného uzemi a ochranu a rozvoj zelené infrastruktury. Zastavitelné plochy se
vymezuji s ohledem na mozZnosti rozvoje tizemi a miru vyuZziti zastavéného uzemi.

Tento cil je naplhovan komplexnim multidisciplinarnim pfistupem k FeSeni, jenz kromé
environmentalnich aspektd zahrnuje také demograficka a socioekonomicka hlediska v méfitku
DURP. Timto zplGsobem je zaji$t&no, Ze rozhodovani o zménach v Gzemi i stanoveni ukold pro
uzemni planovani odpovida charakteru feSeného uzemi, respektuje jeho hodnoty a vychazi
z odborné podlozenych zavérd VVURU, &imz je garantovana dlouhodobé stabilita a udrzitelnost
rozvoje.

(5) Organy uzemniho planovani postupem podle tohoto zakona koordinuji verejné zdajmy v
Uzemi a podnéty na provedeni zmén v Uzemi, vystavbu a jiné ¢innosti ovliviiujici rozvoj
Uzemi a konkretizuji ochranu verejnych zajmu vyplyvajicich z tohoto zakona a jinych
pravnich predpisdu.

Naplnéni cile je obligatornim poZzadavkem, ktery spada do kompetence organt uzemniho planovani
a je realizovan v ramci projednani DURP podle pfislusnych ustanoveni stavebniho zakona.

B.2 Vyhodnoceni souladu s ukoly uzemniho planovani

a) zjistovat a posuzovat stav uzemi, jeho prirodni, kulturni a civilizacni hodnoty

Navrh zohledriuje stav Uzemi na zakladé Gdaji a informaci obsazenych v Uzemné analytickych
podkladech hl. m. Prahy a dale navrhem kritérii a podminek pro rozhodovani o zménach ve
vymezenych koridorech, pfipadné stanovenim ukoll pro Uzemni planovani, které vychazeji ze
zaveéru zpracovaného vyhodnoceni vlivli na udrzitelny rozvoj uzemi.

3 Kap. A.2.4. Analyza trhu a progndza prepravni poptavky (viz www.vrtky.cz).
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b) stanovovat s ohledem na podminky a hodnoty tizemi koncepci vyuZiti a rozvoje uzemi,
vcéetné dlouhodobé urbanistické koncepce sidel, rozvoje verejné infrastruktury a ochrany
volné krajiny a stanoveni podminek prostupnosti uzemi

Navrh rozSifuje koncepci dopravni infrastruktury o koncept ,Rychlych spojeni (kombinace modelu
provozu na VRT s riznym typem obsluhy regionu)*. Vymezeni koridoru VRT koresponduje se
Specifickym cilem 1.2. Strategie regionalniho rozvoje CR ,Zlepsit dopravni spojeni mezi
metropolemi a vyznamnymi stfedoevropskymi centry osidleni, posilit kvalitni dopravni spojeni mezi
metropolemi a jejich zazemim, zvySovat atraktivitu jinych zpusobt dopravy nez individualni
automobilové dopravy ...“

Vymezeni koridoru konvencni zelezni¢ni traté (Jahodnické spojky) pfedstavuje opatfeni podporujici
plynuly prljezd Zelezni¢nim uzlem Praha zejména pro nakladni dopravu, a tim pfispiva k celkové
funkcénosti a prostupnosti Uzemi. Sou€asné zvySuje odolnost dopravniho systému, nebot umoznuje
vedeni vlaku i pfi mimoradnostech &i planovanych vylukach na zatizenych koridorovych tratich, a tim
podporuje stabilni rozvoj vefejné infrastruktury véetné optimalizace stavajici dopravni sité.

Zohlednéni ochrany hodnot uzemi a jeho podminek je obsahem spinéni ukolu a), Kapitola B.2.

c) provérovat a posuzovat potiebu zmén v uzemi, jejich prinosy, problémy a rizika s ohledem
na ochranu verejnych zdjmu a hospodarné vyuzivani uzemi

Ukol je respektovan a fe$en pfiméfené obsahu DURP VRT PRAHA. Vymezeni obou koridoril je
konfrontovano s hodnotami a limity vyuziti Gzemi dle uzemné analytickych podkladd hl. m. Prahy.
Navrh DURP je posouzen a korigovan na zéakladé zavérd jeho vyhodnoceni na udrZitelny rozvoj
uzemi.

d) stanovovat urbanistické, architektonické, estetické a funkcni pozadavky na vyuZivani a
prostorové usporadani uzemi a na jeho zmény, zejména na miru vyuZziti uzemi, umisténi,
usporadani a feSeni staveb a kvalitu verejnych prostranstvi

Ukol je respektovan pfiméren& obsahu a méfitku dokumentace DURP. Problematika estetickych
pozadavklli presahuje toto méfitko a bude FeSena v navazujicich Uzemné planovacich
dokumentacich® hl. m. Prahy.

e) vytvaret predpoklady pro hospodarné vyuZivani Gzemi, zejména dislednym vyuZivanim
zastavéného uzemi sidel prostrednictvim cilené revitalizace znehodnocenych nebo
zanedbanych ploch

Ukol je napinén stanovenim kritérii a podminek pro rozhodovani o zménach ve vymezenych
koridorech, reflektujicich zavéry VVURU a dale tim, Ze koridor VRT Praha-Vr$ovice — Praha-
Béchovice z vyznamné ¢asti vyuziva vnitfni rezervy zastavéného uzemi hl. m. Prahy.

f) s ohledem na charakter uzemi a kvalitu vystavéného prostredi vyhodnocovat a, je-li to
ucelné, vymezovat vhodné plochy pro vyrobu; plochy pro vyrobu elektriny, plynu a tepla
vcetné ploch pro jejich vyrobu z obnovitelnych zdrojii vymezovat rovnéz s ohledem na cile
energetické koncepce a klimatické cile statu

Ukol nema vztah ke schvalenému obsahu DURP.

4 Viz Program rozvoje Rychlych spojeni (MD 01/2017): Navrh Zadani koncepéniho strategického materialu:

Rychla spojeni (RS) jsou definovana jako provozné-infrastrukturni systém rychlé Zeleznice na Uzemi CR. Vedle novych
vysokorychlostnich trati zahrnuji také traté upravené pro rychlost 200 km/h i dalSi modernizované konvenéni traté s rychlostmi do 160
km/h. Vysokorychlostni traté (VRT) jsou tedy zfejmou soucasti Rychlych spojeni.

5 Dale je ,UPD".
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g) stanovovat podminky pro obnovu a rozvoj sidelni struktury, pro kvalitni bydleni a pro rozvoj
rekreace a cestovniho ruchu

Ukol nema vztah ke schvalenému obsahu DURP.
h) provérovat a posuzovat potfebu zmén v uzemi, zejména pak pro umisténi a usporadani

staveb s ohledem na stavajici charakter a hodnoty v uzemi a na vyuZitelnost navazujiciho
Uzemi, tyto zmény navrhovat a stanovovat podminky pro jejich provedeni

Ukol je naplnén stanovenim kritérii a podminek pro rozhodovani o zménach ve vymezenych
koridorech, reflektujicich zavéry VVURU.
i) stanovovat poradi provadéni zmén v uzemi

Schvaleny obsah DURP nestanovil povinnost urdit pofadi zmén, potfeba stanoveni nevyplynula

z vlastniho zpracovani navrhu DURP. Smyslem vymezeni koridoru je vytvofeni podminek pro

umisténi vysokorychlostni trati a zajiSténi funk&nosti této trati v celé délce vymezeného koridoru.

J) koordinovat verejné zajmy a podnéty na provedeni zmén v uzemi

PInéni ukolu je obligatornim pozadavkem, ktery spada do kompetence organl uzemniho planovani

a je realizovan v ramci projednani podle stavebniho zakona.

k) vymezovat verejné prospésné stavby a verejné prospésna opatreni

DURP vymezuje stavby vymezenych Useki vysokorychlostni Zeleznice a konvenéni Zeleznice,

v&etné souvisejicich staveb jako vefejné prospésné

1) vytvaret a stanovovat podminky pro snizovani nebezpeci v uzemi, zejména pred ucinky
povodni, sucha, eroznich jevi a extrémnich teplot

Obsahem DURP je vymezeni koridoru pro umisténi vysokorychlostni trati a koridoru pro umisténi
konvenéni Zeleznice, v jejichZ plosném rozsahu nelze v podrobnosti DURP stanovit podminky pro
snizovani nebezpedi pfed u€inky sucha, eroznich jevu a extrémnich teplot. Podminky pro snizovani
nebezpedi t&chto rizik v izemi presahuje podrobnost DURP a bude fe$ena v UPD hl. M. Prahy resp.
v dokumentaci pro povoleni zaméru.

m) uplatriovat pozadavky na adaptaci sidel a usporadani krajiny vyplyvajici ze zmény klimatu

Ukol nema vztah ke schvalenému obsahu DURP.

n) provérfovat a vytvaret v Gzemi podminky pro hospoddrné vynakladani prostfedki z
vefejnych rozpoct na zmény v tzemi

Ukol nema vztah ke schvalenému obsahu DURP.

o) vytvaret v uzemi podminky pro zajisténi obrany a bezpec¢nosti statu a civilni ochrany

Ukol nema vztah ke schvalenému obsahu DURP.

P) vytvaret v Gzemi podminky pro odstrariovani nasledkid nahlych hospodarskych zmén
zejména provéfovanim a pripadnym vymezovanim zastavitelnych ploch nebo
transformacnich ploch

Pfedmétem FeSeni DURP neni tématika odstrafiovani dasledk(l nahlych hospodafskych zmén. V
SirSim kontextu predstavuje vymezeni koridorl vysokorychlostni Zeleznice véetné souvisejici
konvenéni traté v DURP posileni izemnich podminek pro hospodéafsky rozvoj tzemi.
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q) urcovat nutné asanacni a rekultivacni zasahy do uzemi

Navrh DURP nevymezuije plochy asanaénich nebo rekultivaénich zasaht do tzemi.

r) regulovat rozsah ploch pro vyuZivani pfirodnich a nerostnych zdrojt, vytvaret a stanovovat
podminky pro jejich vyuZiti

Ukol nema vztah ke schvalenému obsahu DURP.

s) vytvaret podminky pro ochranu tuzemi podle jinych pravnich pfedpistu pfed vyznamnymi
negativnimi vlivy zaméra na uzemi a navrhovat kompenzacéni opatreni, pokud tak stanovi
jiny pravni predpisti.

Podminky pro ochranu uzemi podle jinych pravnich pfedpist pfed vyznamnymi negativnimi vlivy
zamérl na Uzemi formuluje navrh DURP na podkladé zavérd zpracovaného vyhodnoceni viiva na
udrzitelny rozvoj Uzemi, zejména s vyuzitim vyhodnoceni vlivll na zZivotni prostfedi (SEA) v rozsahu
bodu Il pfilohy &. 4 stavebniho zakona. Opatfeni obsazena v kap. 13 hodnoceni SEA jsou
transponovana do podoby odpovidajici podrobnosti a méfitku DURP. Obsahové jsou tato opatieni
vztazena k témto pravnim predpisim:

° zak. €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjsich predpis;

° zak. €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpis;

° zak. €. 254//2001 Sb., o vodach, ve znéni pozdéjsich predpisu;

° zak. €. 334/1992 Sb., o ochrané zemeédélského pudniho fondu, ve znéni pozdéjsich
predpis(.

Kompenzacni opatfeni dle § 45i odst. 4 zak. ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni
pozdé&jSich predpisi nejsou v ramci DURP navrhovana. Sougasti Stanoviska MZP k potfeb&
posouzeni navrhovaného obsahu dil€iho uzemniho rozvojového planu pro usek vysokorychlostni
trat& na izemi hl. m. Prahy z hlediska vlivi na Zivotni prostredi (C. j. MZP/2024/710/4072 ze dne 17.
zafi 2024) je konstatovani ze ,...navrhovany obsah dil¢iho tzemniho rozvojového planu pro tsek
vysokorychlostni traté na tzemni hl. m. Prahy nemize mit samostatné nebo ve spojeni s jinymi
koncepcemi Ci zaméry vyznamny vliv na pfedmét ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné
lokality nebo pta&i oblasti“. Z tohoto diivodu neni posouzeni vlivii navrhu DURP na pfedmét ochrany
a celistvost EVL nebo PO podle ustanoveni § 45i odst. 2 zakona o ochrané pfirody a krajiny
Zpracovano.

Environmentalni limity vyuziti zemi s konkrétnim Uzemnim priamétem jsou zaroven obsazeny
v Koordina¢nim vykresu 1:200 000.

B.3 Vyhodnoceni souladu s pozadavky stavebniho zakona

Navrh DURP je zpracovan podle pozadavkd liniového zakona a podle pozadavk( stavebniho zakona
€. 283/2021 Sb. a jeho provadéci vyhlasky &. 157/2024 Sb., o uzemné analytickych podkladech,
uzemné planovaci dokumentaci a jednotném standardu, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Dokumentace DURP je rozdélena na &ast vyrokovou a jeji oddvodnéni tak, jak vyzaduje § 173
zakona €. 500/2004 Sb., spravni fad, v platném znéni (dale jen ,spravni fad®“) pro opatfeni obecné
povahy a pfiloha &. 4 stavebniho zakona. Na zéakladé stanoviska MZP CR &.j. MZP/2024/710/4072
ze dne 17. z&fi 2024 k navrhu obsahu DURP (§ 40 stavebniho zakona), které uvadi:

,Na zakladé obdrzenych podklad( a s ohledem na skute¢nost, Ze se jedna o povinnost danou
liniovym zékonem, je povedeni posouzeni DURP VRT PRAHA z hlediska viivii na Zivotni prostfedi
a verejné zdravi (tzv. proces SEA) vyZadovano. Nejedna-li se totiz o zménu (dil¢iho) tzemniho
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rozvojového planu dle§ 21 odst. 7 liniového zakona (které dava mozZnost prislusnému Gradu od
potfeby posouzeni v oduvodnéném pripadé ustoupit), je dle ust. § 21 odst. 3 a nasl. liniového zakona
provedeni posouzeni (dil¢iho) tzemniho rozvojového planu obligatorni. Jelikoz pfislusné organy
ochrany prirody vyloucily mozny vyznamny vliv na lokality soustavy Natura 2000, nebude posouzeni
jeho viivi na predmét ochrany a celistvost EVL nebo PO podle ust. §45i odst. 2 zakona o ochrané
pfirody a krajiny zpracovano.,

byla zpracovana dokumentace vyhodnoceni vlivi na udrzitelny rozvoj Uzemi v rozsahu pfilohy ¢&. 4
ke stavebnimu zakonu, ovSem bez vyhodnoceni vlivi na EVL a PO dle § 45i zakona o ochrané
pfirody a krajiny.

Obsahové vychazi navrh DURP ze schvaleného obsahu DURP VRT PRAHA, o jehoZ potizeni
rozhodla na navrh Ministerstva dopravy vliada CR svym usnesenim &. 765 ze dne 30. Fijna 2024
v souladu § 2| liniového zakona.

Obsah vyrokové &asti DURP odpovida bodu I. pfilohy &. 6 stavebniho zakona. Struktura odCvodnéni
DURP odpovida pozadavkim bodu Il pfilohy &. 6 stavebniho zakona.

Komplexni zdivodnéni navrhovaného feSeni zohlednuje zplsobem odpovidajicim obsahovému
zaméfeni a podrobnosti DURP pozadavky § 68 odst. 3 spravniho Fadu. Graficka ¢ast DURP byla
v souladu pozZadavkem vySe citované pfilohy ¢. 6 stavebniho zakona zpracovana v méfitku
1:200 000, schéma SirSich vztah( je zpracovano v méfitku 1:500 000.

Stanovisko Ministerstva zivotniho prostiedi podle § 100 stavebniho zakona k dokumentaci
Vyhodnoceni vlivii DURP na Zivotni prostiedi bude vloZeno do odivodnéni po jeho vydani spoleéné
se sdélenim, jak bylo toto stanovisko zohlednéno, a to v€etné uvedeni zavaznych divodu, pokud by
nékteré pozadavky nebo podminky zohlednény nebyly.

V souladu s bodem Il pism. d) a k) pfilohy €. 6 stavebniho zakona (ve spojenim s ust. § 172 odst. 4
a 5 spravniho fadu) bude po spole¢ném a vefejném projednani navrhu DURP do oddvodnéni
vlozeno vyhodnoceni souladu se stanovisky dotéenych organu (pfipadné s vysledkem feSeni
rozporu) a dale vyhodnoceni pfipominek véetné jejich odlivodnéni.
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C. Vyhodnoceni souladu s Politikou uzemniho rozvoje

Vyhodnoceni souladu navrhu DURP — VRT PRAHA s Politikou tzemniho rozvoje Ceské republiky
ve znéni schvalenych Aktualizaci €. 1, 2, 3,5, 4,6 a7 aZmén €. 8 a 9 (UpIné znéni zavazné od
1. 10. 2025) je zpracovano v Clenéni dle jednotlivych kapitol tohoto dokumentu. S vyjimkou
celostatnich priorit Uzemniho planovani jsou pfedmétem vyhodnoceni pouze clanky s pfimou
vazbou na uzemi hl. m. Prahy.

CA1 Celostatni priority Uzemniho planovani pro zajisténi udrzitelného
rozvoje uzemi

(14) Ve verejném zajmu chranit a rozvijet pfirodni, civiliza¢ni a kulturni hodnoty uzemi, véetné
urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi. Zachovat raz jedinecné
urbanistické struktury uzemi, struktury osidleni a jedineéné kulturni krajiny, které jsou
vyrazem identity uzemi, jeho historie a tradice. Tato uzemi maji zna¢nou hodnotu, napr.
i jako turistické atraktivity. Jejich ochrana by méla byt provazana s potrebami
ekonomického a socialniho rozvoje v souladu s principy udrzitelného rozvoje. V nékterych
pripadech je nutna cilena ochrana mist zvlastniho zdajmu, v jinych pfipadech je tfeba chranit,
respektive obnovit celé krajinné celky. Krajina je zivym v ¢ase proménnym celkem, ktery
vyZaduje tvirci, avSak citlivy pfistup k vyvazenému vsestrannému rozvoji tak, aby byly
zachovany jeji stézejni kulturni, pfirodni a uzitné hodnoty.

V navrhu DURP je tato priorita naplnéna stanovenim podminek pro rozhodovani ve vymezenych
koridorech drazni dopravy DD04 a DD28, které z vyznamné Casti reflektuji zavéry dokumentace
VVURU, zejména ve vztahu k ochrané pfirodnich a civilizaénich hodnot uzemi. Formulace téchto
podminek odpovida mife obecnosti a méfitku DURP (1:200 000) ve vazbé na § 72 odst. 1 stavebniho
zakona, dle kterého DURP nesmi obsahovat podrobnosti naleZejici svym obsahem Gzemnimu
planu, regulacnimu planu nebo navazujicim rozhodnutim. Zaroven jsou v8ak tyto podminky zavazné
pro navazujici uzemné planovaci dokumentaci, ktera, je-li to ucelné, zpfesnuje vymezeni ploch a
koridor vymezenych v nadfazené UPD, jehoZ soudasti je také stanoveni podminek pro jejich
vyuziti. (§ 73 odst. 3 a 4 ve spojeni s § 77 odst. 2 pism. d) a § 80 odst. 2pism. d) stavebniho zakona).

Vétsina uzemi dotéeného Fesenim DURP je soudasti ,Mé&stské krajiny Prahy“¢ s pfevahou souvislé
zastavby doplnéné dochovanymi enklavami oteviené krajiny. Zapadni ¢ast koridoru DD04 (cca usek
VrSovice — Stérboholy) je vymezena v zastavéném Uzemi mésta, kde dominuiji civilizaéni hodnoty
(obytna zastavba, obCanska vybavenost, infrastruktura). Koridor DD28 je naopak vymezen
v enklavé oteviené krajiny na pomezi Hloubétina a Hrdlofez s viceméné rovhomérnym zastoupenim
ploch lesa a zemédélské pldy. Mensi, vychodni ¢ast Uzemi je tvofena lesozemédélskou krajinou
Uvalské plo$iny” s vyznamnym podilem zemé&délského vyuZiti. Jeji vyznamné krajinné a rekreacéni
hodnoty se koncentruji mimo jeji ¢ast dotCenou koridorem VRT DD04.

(14a) Pri planovani rozvoje venkovskych tuzemi a oblasti ve vazbé na rozvoj primarniho sektoru
zohlednit ochranu kvalitnich lesnich porosti, vodnich ploch a kvalitni zemédélské,
predevsim orné pudy a ekologickych funkci krajiny.

Predmétem feSeni DURP VRT PRAHA neni rozvoj venkovskych oblasti.

6 Bod f) 1.1 Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy ve znéni aktualizaci vydanych k 19. 6. 2025.
7 Bod f) 1.9 tamtéz.
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Navrh DURP zohledriuje ochranu lesnich porosttl, vodnich ploch, resp. povrchovych vod obecné,
kvalitni zemé&délské plidy a ekologickych funkci krajiny v mé&Fitku a souvislostech DURP stanovenim
podminek pro rozhodovani v ploSe vymezenych koridorl DD04 a DD28.

(15) Pfedchazet pfi zménach nebo vytvareni urbanniho prostredi prostorové socidlni segregaci
s negativnimi vlivy na socidlni soudrznost obyvatel.

Stavba Zeleznice zpravidla vytvafi bariéru narusujici dosavadni prostorové vazby v uzemi, jejichz
kone&nym dusledkem muze byt vznik prostorové odloucenych obytnych lokalit a jejich postupna
socialni degradace. Z tohoto dtivodu navrh DURP zahrnuje do podminek pro rozhodovani v plose
koridoru DD04 pozadavek minimalizace negativnich vlivi na prostupnost Uzemi. Stanoveni
podrobnéjsSich pozadavku na zajisténi prostupnosti Uzemi a jejich konkrétni technické provedeni je
obsahem navazujici UPD a dokumentace pro rozhodovani v tzemi.

(16) Pri stanovovani zpusobu vyuziti Gzemi v uzemné planovaci dokumentaci ddvat prednost
komplexnim feSenim pred uplatriovanim jednostrannych hledisek a poZadavku, které ve
svych disledcich zhorsuji stav i hodnoty tzemi. Vhodna reseni uzemniho rozvoje je
zapotrebi hledat ve spolupraci s obyvateli tzemi i s jeho uzivateli a v souladu s uréenim a
charakterem oblasti, os, ploch a koridort vymezenych v PUR CR.

Komplexnost DURP VRT PRAHA vyplyva z toho, Ze jeho feSeni vychazi z na koncepénich a
strategickych dokumentt zaméFenych na vysokorychlostni traté a Rychla spojeni na tizemi CR (viz
priorita 16a) a dale z vyhodnoceni vlivii DURP na udrzitelny rozvoj Gzemi® v rozsahu pfilohy &. 4
stavebniho zakona, které zahrnuje posouzeni dopadl na environmentalni, sociodemografické
a socioekonomické aspekty rozvoje dotéeného uzemi.

Uzemné je navrh DURP VRT PRAHA lokalizovan do Metropolitni rozvojové oblasti OB1 Praha
s pfimou navaznosti na koridor RS1 Praha — Brno vedeny paralelné s rozvojovou osou celostatniho
vyznamu OS5 Praha (— Kolin) — Jihlava — Brno dle platné PUR CR.

(16a) Pri uzemné planovaci ¢innosti vychazet z principu integrovaného rozvoje tuzemi, zejména
mést a regionl, ktery predstavuje objektivni a komplexni posuzovani a nasledné
koordinovani prostorovych, odvétvovych a ¢asovych hledisek.

Navrh DURP vychazi z koncepénich a strategickych dokumentl schvalenych Viddou CR,
zaméfenych na rozvoj vysokorychlostnich trati a rychlych spojeni na uzemi CR s navaznosti na
Uzemi sousednich statl a dale na objektivni a komplexni posuzovani a naslednou koordinaci
prostorovych, odvétvovych, ekonomickych a ¢asovych hledisek:

° Program rozvoje Rychlych Zelezniénich spojeni v CR (usneseni Vlady CR ze dne 22. 5.
2017 €. 389);

° Dopravni politika CR pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do r. 2050 (usneseni vlady CR
ze dne 8. 3. 2021 &. 259);

° Dopravni sektorové strategie 3. faze (MD 06/2023);

° Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2024 — 2035;

° Nafizeni EU 2024/1679 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité

ze dne 13.6.2024.

8 Dale téz ,VVURU DURP*,
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(17) Vytvaret v tzemi podminky k odstrariovani disledki hospodadrskych zmén lokalizaci
zastavitelnych ploch pro vytvareni pracovnich prileZitosti, zejména v strukturalné
postizenych krajich a hospodarsky a socialné ohrozenych dzemich a napomoci tak reseni
problému v téchto uzemich. Vytvaret podminky pro zvyseni mobility a dostupnosti.

Predmétem feseni DURP neni tématika odstrafiovani disledkl nahlych hospodafskych zmén.
Hlavni mésto Praha zaroven nepatfi mezi strukturalné postizena nebo socialné ohrozena uzemi CR.

V Sir§im kontextu pfedstavuje vymezeni koridort vysokorychlostni Zzeleznice (DD04) a souvisejici
konvenéni traté (DD28) v DURP posileni tizemnich podminek pro hospodaisky rozvoj Gzemi.
Realizace a rozvoj systému Rychlych spojeni se zausténim do Zelezniéniho uzlu Praha (dale téz
,ZUP*), vytvafi podminky pro zasadni zkvalitnéni dopravniho propojeni hlavniho mésta a
vyznamnych center osidleni v ostatnich krajich CR; v daném pfipadé v navazujicich &astech
StfedocCeského kraje a Kraje Vysocina v ramci systému rychlého spojeni RS1 Praha — Brno.

Vytvofeni rychlého, efektivnino a udrzitelného dopravniho systému jej jednim ze zakladnich
predpokladt pro rozvoji ekonomiky a zvyseni konkurenceschopnosti jednotlivych kraji i CR jako
celku. Zajisténim kompatibility mezi siti VRT a stavajicimi zelezni€nimi tratémi jsou vytvareny
uzemni podminky pro vznik vykonné sité osobni Zelezni¢ni dopravy s vyznamné pozitivnim
dopadem na dopravni obsluznost a dostupnost regiond CR, coz pomizZe zvysit jejich
konkurenceschopnost, podporu podnikani, potencial ekonomického rlstu, vznik pracovnich
pfileZitosti, rozvoj bydleni a moznosti navySeni kapacity pro Zelezni¢ni nakladni dopravu.

(18) Podporovat vyvdzeny a polycentricky rozvoj sidelni struktury. Vytvafet uzemni pfedpoklady
pro posileni vazeb mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi s ohledem na jejich rozdilnost
z hlediska prirodniho, krajinného, urbanistického i hospodarského prostredi.

V souladu s § 74 stavebniho zakona navrh DURP nefe$i problematiku sidleni struktury. Nicméné
sidleni struktura a rozvojovy potencial vy$Sich a stfednich center osidleni® je jednim ze zakladnich
vstupu pro koncepéni dokumenty zaméfené na feSeni rozvoje VRT a Rychlych spojenito.
Vymezenim koridoru pro vysokorychlostni trat’ jako soucasti Rychlych spojeni a zajisténim jejich
provazanosti se stavajicimi Zelezni€nimi tratémi jsou vytvareny tzemni podminky pro vznik vykonné
sité osobni Zelezni¢ni dopravy a tim padem pro posileni vyznamu dalkové, regionalni, pfiméstské
a nakladni Zelezni¢ni dopravy. Realizace zaméru ma vyrazny potencial posilit navazujici systém
vefejné hromadné dopravy.

(19) Vytvaret predpoklady pro rozvoj, vyuZiti potencialu a polyfunkéni vyuZivani opusténych
arealu a ploch (tzv. brownfields priimyslového, zemédélského, vojenského a jiného ptivodu,
v¢. uzemi byvalych vojenskych ujezdi) a zaroven predchazet vzniku dalSich takto
znehodnocenych uzemi. Hospodarné vyuZivat zastavéné uzemi (podpora prestaveb
revitalizaci a sanaci uzemi) a zajistit ochranu nezastavéného uzemi (zejména zemédélské a
lesni pidy) a zachovani vefejné zelené, véetné minimalizace jeji fragmentace. Cilem je
ucelné vyuzivani a usporadani izemi usporné v narocich na verejné rozpoc¢ty na dopravu a
energie, které koordinaci vefejnych a soukromych zdjmu na rozvoji izemi omezuje negativni
dusledky suburbanizace pro udrZitelny rozvoj uzemi.

Priorita nema vztah ke schvalenému obsahu DURP.

(20) Chranit prirodni funkce a krajinné hodnoty pred negativnimi vlivy vytvarenim podminek pro
umistovani rozvojovych zaméru do co nejméné konfliktnich lokalit a podporovat potfebna
zmirnujici a pfipadné kompenzacéni opatreni. S ohledem na to pfi tzemné planovaci ¢innosti
respektovat verejné zdajmy ochrany biologické rozmanitosti a kvality Zivotniho prostredi,
zejména formou diisledné ochrany zvlasté chranénych uzemi, lokalit soustavy Natura 2000,

9 Kategorie A — D dle platné PUR CR.

10 Zejména Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni (2017), Dopravni sektorova strategie — 3. faze (2023).
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mokradu, ochrannych pasem vodnich zdrojtu, chranénych oblasti prirozené akumulace vod
a nerostného bohatstvi, ochrany zemédélského a lesniho ptdniho fondu. Dale vytvaret
uzemni podminky pro zvysSovani a udrzovani ekologické stability volné krajiny, zajisténi
ekologickych funkci pfirodnich stanovist a jejich obnovu, implementaci a respektovani
uzemnich systému ekologické stability, ochranu krajinnych prvki prirodniho charakteru
v zastavénych uzemich a zvysovani a udrzovani rozmanitosti venkovské krajiny. V ramci
Uzemné planovaci ¢innosti vytvaret podminky pro ochranu krajinného razu s ohledem na
cilové kvality krajiny a vytvaret podminky pro vyuZiti pfirodnich zdroji.

Na zakladé stanoviska MZP k potfeb& posouzeni navrhovaného obsahu diléiho Uzemniho
rozvojového planu z hlediska vlivll na Zivotni prostredi (€. j. MZP/2024/710/4072 ze dne 17. zafi
2024) je zpracovano vyhodnoceni predpokladanych vlivii DURP na udrzitelny rozvoj Gzemi
v rozsahu a struktufe pfilohy &. 4 stavebniho zakona (dale téz ,VVURU*), jehoZ obligatorni sougasti
je téz vyhodnoceni predpokladanych vlivi na obyvatelstvo a slozky zivotniho prostfedi (dale téz
~SEA") vrozsahu bodu Il této pfilohy. Na zakladé identifikace a vyznamnosti zjiSténych vliva
formuluje SEA pozadavky na rozhodovani ve vymezenych plochach a koridorech z hlediska
minimalizace negativnich vlivli na Zivotni prostfedi, které jsou prevzaty do ¢lanku (3) a (4) vyrokové
&asti navrhu DURP.

(20a) Vytvaret uzemni podminky pro zajisténi migraéni propustnosti krajiny pro volné Zijici
ZivocCichy a pro ¢lovéka, zejména pfi umistovani dopravni a technické infrastruktury a pFi
vymezovani ploch pro bydleni, obéanskou vybavenost, vyrobu a skladovani. V ramci
uzemné planovaci ¢innosti omezovat nezZadouci sristdni sidel s ohledem na zajisténi
pristupnosti a prostupnosti krajiny, uplatriovat integrované pristupy k predchdzeni a reseni
environmentalnich problémud.

Navrh DURP VRT PRAHA zohledfiuje na zakladé zavér(i dokumentace VVURU potfebu zajisténi
prostupnosti Uzemi jak pro volné Zijici ZivoCichy, tak pro ¢lovéka pozadavkem minimalizace vlivl na
prostupnost Uzemi jako jednou z podminek pro rozhodovani v obou vymezenych koridorech.
S ohledem na ust. § 72 odst. 1 stavebniho zakona neni mozné v podrobnosti DURP (1:200 000)
tento pozadavek podrobnéji definovat ani navrhovat konkrétni zplsoby feSeni této problematiky.
Zaroven jsou vsak tyto podminky zavazné pro navazujici Uzemné planovaci dokumentaci, ktera, je-
li to U&elné zpFesiiuje vymezeni ploch a koridor(i vymezenych v nadfazené UPD, jehoZ sou&asti je
také stanoveni podminek pro jejich vyuziti. (§ 73 odst. 3 a 4 ve spojeni s § 77 odst. 2 pism. d) a §
80 odst. 2pism. d) stavebniho zakona).

(21) Vymezit a chranit ve spolupraci s dotéenymi obcemi pred zastavénim pozemky nezbytné
pro vytvofeni souvislych ploch verejné pfistupné zelené v rozvojovych oblastech a v
rozvojovych osach a ve specifickych oblastech, na jejichz Gzemi je krajina negativné
poznamenana lidskou c¢innosti, s vyuZitim jeji pfirozené obnovy; cilem je zachovani
souvislych ploch nezastavéného tzemi v bezprostfednim okoli velkych mést, zpusobilych
pro nenaroc¢né formy kratkodobé rekreace a dale pro vznik a rozvoj lesnich porostu a
zachovani prostupnosti krajiny.

Priorita nema vztah ke schvalenému obsahu DURP.

(22) Vytvaret podminky pro rozvoj a vyuZiti pfedpokladi tzemi pro rizné formy udrZitelného
cestovniho ruchu (napfr. cykloturistika, agroturistika, pozndvaci turistika), pfi zachovani a
rozvoji hodnot uzemi. Podporovat propojeni mist, atraktivnich z hlediska cestovniho ruchu,
turistickymi cestami, které umoznuji celoro¢ni vyuZiti pro rizné formy turistiky (napf. pési,
cyklo, lyzafrska, hipo). Centra osidleni v turisticky atraktivnich oblastech, s ohledem na
specifické mistni podminky a hodnoty z hlediska kulturniho a pfirodniho dédictvi, pokud
mozno rozvijet jako poly rozvoje cestovniho ruchu poskytujici vybavenost pro rekreaci a
zdzemi pro turisty.

Priorita nema vztah ke schvalenému obsahu DURP.
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(23) Podle mistnich podminek vytvafet predpoklady pro lepsSi dostupnost uzemi a zkvalitnéni
dopravni a technické infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pfi umistovani
dopravni a technické infrastruktury zachovat prostupnost krajiny a minimalizovat rozsah
fragmentace krajiny; je-li to z téchto hledisek tucelné, umistovat tato zarizeni soubézné. U
stavajici i budované sité ddlnic, kapacitnich komunikaci a silnic I. tfidy zohledriovat i potiebu
a moznosti umisténi odpocivek, které jsou jejich nedilnou soucasti. Zmirriovat vystaveni
méstskych oblasti nepriznivym acinkam tranzitni Zelezniéni a silniéni dopravy, mimo jiné i
prostrednictvim obchvatiu méstskych oblasti, nebo zajistit ochranu jinymi vhodnymi
opatrenimi v uzemi. Zarover vSak vymezovat plochy pro novou obytnou zastavbu tak, aby
byl zachovan dostate¢ny odstup od vymezenych koridort pro nové useky dalnic, silnic |.
tridy a Zeleznic, a timto zplisobem dusledné predchazet znepriichodnéni tizemi pro dopravni
stavby i moZznému nezadoucimu pisobeni negativnich téinku provozu dopravy na verejné
zdravi obyvatel (bez nutnosti budovani nakladnych technickych opatieni na eliminaci téchto
ucinka).

Navrh DURP vytvafi Gzemni podminky pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni Zelezniéni

infrastruktury vymezenim koridoru DDO04, ktery zajiStuje zausténi koridoru RS1 Praha — Brno do

Zelezniéniho uzlu Praha, véetn& kontinualniho propojeni s ostatnimi pfipravovanymi koridory

Rychlych spojeni RS3 Praha — Beroun a RS4 Praha — Litoméfice / Lovosice — Usti nad Labem (-

Dresden). Realizace predmétného zaméru ma vyrazny potencial posilit systém vefejné hromadné

dopravy v mezistatnich, celostatnich i meziregionalnich vazbach a snizit podil individualni

automobilové dopravy v kontextu celé CR.

Navrh DURP zohledfuje nezbytnost zajisténi prostupnosti krajiny pro &lovéka i pro migrujici
organismy ve stanovené mife podrobnosti a v méfitku 1:200 000 stanovenim pfislusného
pozadavku jako podminky pro rozhodovani v plode vymezeného koridoru. Podrobnéji viz
vyhodnoceni souladu s prioritou €l. (20a).

(24) Vytvaret podminky pro zlepSovani dostupnosti dzemi rozsifovanim a zkvalitriovanim
dopravni infrastruktury s ohledem na potreby verejné dopravy a poZadavky ochrany
verejného zdravi a v souladu s principy rozvoje udrzZitelné mobility osob a zboZi, zejména
uvnitf rozvojovych oblasti a rozvojovych os. MoZnosti nové vystavby je tfeba dostateénou
verejnou infrastrukturou pfimo podminit. Pfi vymezovani novych zastavitelnych ploch
zohlednovat mozZnost napojeni na stavajici vefejnou dopravni infrastrukturu. Vytvaret
podminky pro zvysovani bezpecnosti a plynulosti dopravy, ochrany a bezpecnosti
obyvatelstva a zlepsovani jeho ochrany pfed hlukem a emisemi, s ohledem na to vytvafet v
uzemi podminky pro environmentalné Setrné formy dopravy (napr. Zelezni¢ni, cyklistickou,
pési).

Vymezenim koridord DD04 a DD28 naplfiuje navrh DURP tuto prioritu z hlediska rozsifovani

a zkvalithovanim dopravni infrastruktury s ohledem na potfeby vefejné dopravy a pozZadavky

ochrany vefejného zdravi a v souladu s principy rozvoje udrziteIné mobility osob a zboZzi, zejména

uvnitf rozvojovych oblasti a rozvojovych os, zde konkrétné Metropolitni rozvojové oblasti OB1 Praha

a zprostfedkované také celostatni rozvojové osy OS5 Praha (— Kolin) — Jihlava — Brno.

Pozadavek na ochranu obyvatelstva pfed hlukem je soucasti podminek pro rozhodovani v ploSe
vymezeného koridoru DD04 adekvatné mite obecnosti DURP s ohledem na § 72 odst. 1 stavebniho
zakona. Jejich zpfesnéni je zavaznym ukolem pro navazujici UPD ve smyslu § 73 odst. 3 stavebniho
zakona. Konkrétni technicka feSeni jsou obsahem navazujici dokumentace pro rozhodovani
v uzemi.

(24a) Na udzemich, kde dochazi dlouhodobé k prekracovani zakonem stanovenych hodnot
imisnich limitd pro ochranu lidského zdravi, je nutné pfedchazet dalSimu vyznamnému
zhorsovani stavu. V tzemich, kde nejsou hodnoty imisnich limiti pro ochranu lidského
zdravi prekracovany, vytvaret uzemni podminky pro to, aby k jejich prekro¢eni nedoslo.
Vhodnym usporadanim ploch v tzemi obci vytvaret podminky pro minimalizaci negativnich
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vlivii koncentrované vyrobni ¢innosti a skladovani na bydleni. Vymezovat plochy pro novou
obytnou zastavbu tak, aby byl zachovan dostatecny odstup od prumyslovych, logistickych
nebo zemédélskych areald.

Analyza uzemi hl. m. Prahy z hlediska imisni a hlukové zatéze vcetné navazujiciho vyhodnoceni
vlivii na vefejné zdravi je sougasti vyhodnoceni vlivi navrhu DURP na Zivotni prostfedi. S ohledem
na elektrifikaci Zelezniénich trati v koridorech DD04 a DD28 nebude naplnéni koncepce DURP VRT
PRAHA spojeno s vyznamnym nar(stem imisni zatéze dotéeného uzemi.

Druhé &ast této priority tykajici se vymezovani a usporadani zastavitelnych ploch v UPD obci nema
vztah ke schvalenému obsahu DURP.

(25) Vytvaret podminky pro preventivni ochranu tuzemi a obyvatelstva pred potencialnimi riziky
a prirodnimi katastrofami v uzemi (zaplavy, sesuvy pudy, eroze, sucho, prehrivani atd.) s
cilem jim predchazet a minimalizovat jejich negativni dopady. Zejména zajistit uzemni
ochranu ploch potrebnych pro umistovani staveb a opatreni na ochranu pred povodnémi a
pro vymezeni tzemi uréenych k fizenym rozlivim povodni. Vytvaret podminky pro zvyseni
pfirozené retence srazkovych vod v udzemi a vyuZivani prirodé blizkych opatreni pro
zadrZovani a akumulaci povrchové vody tam, kde je to mozZné s ohledem na strukturu
osidleni a kulturni krajinu, jako jedno z adaptaénich opatfeni v pripadé dopadi zmény
klimatu. V uzemi vytvaret podminky pro zadrzovani, vsakovani i vyuzZivani srazkovych vod
jako zdroje vody a s cilem zmirfiovani Gc¢inki povodni a sucha. PFi vymezovani
zastavitelnych ploch zohlednit hospodareni se srazkovymi vodami.

Priorita nema vztah ke schvalenému obsahu DURP.

(26) Vymezovat zastavitelné plochy v zaplavovych uzemich a umistovat do nich verfejnou
infrastrukturu jen ve zcela vyjimeénych a zvilast oduvodnénych pripadech. Vymezovat a
chranit zastavitelné plochy pro premisténi zastavby z tuzemi s vysokou mirou rizika vzniku
povodriovych Skod.

V ramci vyhodnoceni vliv navrhu DURP na udrzitelny rozvoj tzemi jsou identifikovany dil&i useky
v nichZz vymezené koridory kFizi stanovena zaplavova tzemi vodnich tokl. Mé&Fitko DURP vSak
neumoznuje stanovit konkrétni podminky pro feSeni prachodu staveb drazni dopravy pres zaplavova
uzemi s ohledem na ust. odst. 1 § 72 stavebniho z&kona. Tyto podminky budou stanoveny
v navazujici UPD hl. m. Prahy a konkretizovany v dokumentaci pro povoleni zaméru.

(27) Vytvaret podminky pro koordinované umistovani verejné infrastruktury v izemi a jeji rozvoj
a tim podporovat jeji ucelné vyuzivani v ramci sidelni struktury, véetné podminek pro rozvoj
digitalni technické infrastruktury. Vytvaret rovnéZz podminky pro zkvalitnéni dopravni
dostupnosti obci (mést), které jsou pfirozenymi regiondlnimi centry v tzemi tak, aby se diky
moznostem, poloze i infrastrukture téchto obci zlepSovaly i podminky pro rozvoj okolnich
obci ve venkovskych oblastech a v oblastech se specifickymi geografickymi podminkami.
Pfi uzemné planovaci ¢innosti stanovovat podminky pro vytvofeni vykonné sité osobni i
nakladni Zelezniéni, silni¢ni, vodni a letecké dopravy, véetné siti regionalnich letist, efektivni
dopravni sité pro spojeni méstskych oblasti s venkovskymi oblastmi, stejné jako Feseni
preshraniéni dopravy, protoZze mobilita a dostupnost jsou klicovymi predpokiady
hospodarského rozvoje ve vsech regionech.

Navrh DURP vytvafi podminky pro vzajemné kontinualni propojeni jednotlivych vétvi VRT, resp.
Rychlych spojeni (konkrétné RS1 Praha — Brno, RS3 Praha — Beroun a RS4 Praha — Lovosice /
LitoméFice — Usti nad Labem (— Dresden) v ramci ZUP. Kone&nym cilem je zkvalitnéni dopravni
dostupnosti mést, které jsou pfirozenymi regionalnimi centry v kontextu celé CR. Realizace a rozvoj
systému Rychlych spojeni, tj. rychlého, efektivniho a konkurenceschopného dopravniho systému
zlepsi dostupnost hlavniho mésta Prahy nejenom z téchto center osidleni ale v navaznosti na
regionalni systémy verejné dopravy také z mést a obci v jejich pfirozeném spadovém uzemi. Systém
Rychlych Zelezni€nich spojeni je planovan véetné propojeni se stavajicimi konvencnimi zelezniénimi
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tratémi, ¢imz budou zajistény podminky pro zvySeni kvality regionalni a pfiméstské dopravy.
Realizace zaméru ma vyrazny potencial posilit syvstém vefejné hromadné dopravy a sniZit podil
individualni automobilové dopravy v kontextu celé CR.

Vymezenim koridoru konvenéni Zeleznice DD28 navrh DURP zaroven pfispiva k posileni sité
nakladni Zelezniéni dopravy. Realizaci zaméru dojde k uvolnéni kapacity na stavajicich koridorovych
tratich, které jsou v souCasné dobé na hranici svych kapacit, a to jak v oblasti osobni dopravy
(dalkova, regionalni, pfiméstska), tak nakladni dopravy. Uvolnéné kapacity bude mozno vyuzit pro
posileni regionalni, pfiméstské ¢i nakladni Zelezni¢ni dopravy.

(28) Pro zajisténi kvality Zivota obyvatel zohledriovat potfeby udrzitelného rozvoje tzemi v
dlouhodobém horizontu a naroky na verejnou infrastrukturu, véetné zelené infrastruktury a
verfejnych prostranstvi. Vytvaret podminky pro rozvoj izemi s dostupnou krajinou a sidelni
zeleni a pro rozvoj kvalitnich vefejnych prostranstvi s dostatecnym zastoupenim
vegetacnich prvkia. Navrh a ochranu kvalitnich méstskych nebo venkovskych prostoru a
verejné infrastruktury je vhodné resit ve spolupraci vefejného i soukromého sektoru s
verejnosti. Pfi vymezovani ploch bydleni a stanovovani podminek pro rozvoj bydleni
zohlednovat poZadavky na verejna prostranstvi.

Priorita nema vztah ke schvalenému obsahu DURP. Pfinosy DURP VRT PRAHA k rozvoji vefejné
dopravni infrastruktury jsou popsany ve vztahu k ostatnim prioritam PUR CR v ramci této &asti
Odavodnéni.

(29) Zvlastni pozornost vénovat ndvaznosti rtiznych druhu dopravy. Vytvaret uzemni podminky
pro uprednostriovani verejné hromadné, cyklistické a pési dopravy. S ohledem na to
vymezovat plochy a koridory nezbytné pro efektivni integrované systémy verejné dopravy
nebo méstskou hromadnou dopravu, umozriujici u¢elné propojeni ploch bydleni, ploch
rekreace, obcéanského vybaveni, verejnych prostranstvi, vyroby a dalSich ploch, s
poZadavky na kvalitni Zivotni prostredi. Zlepsovat prostupnost mést a obci pro
environmentalné Setrné formy dopravy a vytvaret podminky pro rozvoj uc¢inného a
dostupného systému, ktery bude poskytovat obyvatelium rovné moZnosti mobility a
dosazitelnosti v uzemi. S ohledem na to vytvaret podminky pro vybudovani a uzivani vhodné
sité pésich a cyklistickych cest, véetné doprovodné zelené v mistech, kde je to vhodné.

Rychla spojeni pFedstavuji provozné-infrastrukturni systém rychlé Zeleznice na Gzemi CR zahrnujici
novostavby vysokorychlostnich trati (VRT), traté konvenéni modernizované s vysokorychlostnimi
parametry i modernizované konvencni traté vyssich parametrl v€etné vozidlového parku. Propojeni
sité¢ VRT a trati konvencni Zelezni¢ni dopravy vytvafi pfedpoklad pro dalSi rozvoj integrovanych
systéml vefejné dopravy ve spadovych regionech center osidleni obsluhovanych systémem
Rychlych spojeni.

(30) Uroveri technické infrastruktury, zejména dodédvku vody a zpracovani odpadnich vod je
nutno koncipovat tak, aby spliiovala pozZadavky na vysokou kvalitu Zivota v souc¢asnosti i v
budoucnosti. Je nezbytné vytvadret tzemni podminky pro zdasobovani pitnou vodou a pro
optimalni odvadéni a ¢iSténi odpadnich vod. PFi vymezovani novych zastavitelnych ploch
zohledrnovat moznost napojeni na stavajici verejnou technickou infrastrukturu.

Priorita nema vztah ke schvalenému obsahu DURP.
(31) Vytvaret uzemni podminky pro rozvoj decentralizované, efektivni a bezpeéné vyroby energie
z obnovitelnych zdroju, pripadné z dalSich nizkouhlikovych zdroju, vcetné zajiSténi

bezpec¢ného zasobovani uzemi energiemi, Setrné k Zivotnimu prostredi a kulturnim
hodnotam tzemi, s cilem minimalizace jejich negativnich vliva a rizik.

Priorita nema vztah ke schvalenému obsahu DURP.
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(31a) Provérovat podminky v izemi pro snizovani mnozstvi oxidu uhli¢itého formou jeho ukladani
do prirodnich horninovych struktur a upfesnéni vymezovani ploch a koridort pro zafizeni k
ukladani oxidu uhli¢itého do prirodnich horninovych struktur véetné vymezovani ploch a
koridor( pro prepravni sit.

Priorita nema vztah ke schvalenému obsahu DURP.

C.2 Sidelni struktura, rozvojové oblasti a rozvojové osy

Sidelni struktura

V souladu s § 74 stavebniho zakona navrh DURP nefe$i problematiku sidleni struktury. Nicméné
sidleni struktura a rozvojovy potencial vySSich a stfednich center osidleni' je jednim ze zakladnich
vstupu pro koncep&ni dokumenty zaméfené na feSeni rozvoje VRT a Rychlych spojeni?2.

Rozvojové oblasti a rozvojové osy

(39) Ukoly pro tuzemni planovani:

a) Pri respektovani celostatnich priorit tzemniho planovani umoZzriovat v rozvojovych
oblastech a rozvojovych osach intenzivni vyuZivani tzemi v souvislosti s rozvojem
verejné infrastruktury. Z tohoto ddvodu v rozvojovych oblastech a v rozvojovych osach
vytvaret podminky pro umisténi aktivit mezinarodniho a celostatniho vyznamu s
poZadavky na zmeény v uzemi a tim pfispivat k zachovani charakteru tuzemi mimo
rozvojové oblasti a rozvojové osy.

Navrh DURP naplfiuje tento kol vymezenim koridoru DD04. Tim vytvaFi uzemni podminky pro
umisténi stavby vysokorychlostni trati v useku Praha-VrSovice — Praha-Béchovice (v€etné
souvisejicich staveb) za ugelem zausténi vétve rychlého spojeni RS1 Praha — Brno do ZUP v ramci
Metropolitni rozvojové oblasti OB1 Metropolitni oblast Praha, vymezené v platné PUR CR.

(40) OB1 Metropolitni rozvojova oblast Praha

Duvody vymezeni:

Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou hlavniho mésta Prahy, pfi spoluptisobeni vedlejsich
center, zejména Kladna a Berouna. Jedna se o nejsilnéjsi koncentraci obyvatelstva v CR, jakoZ i
soustfedéni kulturnich, institucionalnich, organiza¢nich, ekonomickych, vzdélavacich a védecko-
vyzkumnych aktivit, které maji z velké casti i mezinarodni vyznam,; zasadnim rozvojovym
pfedpokladem je pripojeni na dalnice, dokonéeni Dalnice DO (Prazsky okruh, silnicni okruh kolem
Prahy), pfipojeni na tranzitni Zelezniéni koridory 1., Ill. a IV. (dale jen TZK) a vysokorychlostni sit
Zeleznice a efektivni propojeni jednotlivych druh( dopravy véetné letecké a vytvoreni efektivniho
systému integrované verfejné dopravy.

1]

Vymezeni koridoru DDO04 vytvafi uzemni podminky pro napojeni Metropolitni rozvojové oblasti OB1
na vysokorychlostni sit v relaci Praha — Brno — Ostrava / Bieclav. Jeji zausténi do ZUP Praha
zarover umoznuje propojeni s ostatnimi vétvemi VRT ve sméru na Usti nad Labem (RS4) a Plzen
(RS3).

11 Kategorie A — D dle platné PUR CR.

12 7ejména Program rozvoje rychlych Zeleznitnich spojeni (2017), Dopravni sektorova strategie — 3. faze (2023).

16



Diléi azemni rozvojovy plan VRT PRAHA — Oddvodnéni navrhu pro vydani dle § 104 SZ

C3 Specifické oblasti
Dle platné PUR CR je Gzemi hl. m. Prahy souéasti téchto specifickych oblasti:
° SOB9 Specificka oblast, ve které se projevuje aktualni problém ohrozeni izemi suchem.

. SOB10 Specificka oblast, ktera vymezuje oblasti nezbytné pro pfispévek CR k celkovému
cili EU v oblasti obnovitelnych zdroju energie do roku 2030 z hlediska rozvoje vyroby
energie z energie slune¢niho zareni.

. SOB11 Specificka oblast, ktera vymezuje oblasti nezbytné pro ptispévek CR k celkovému
cili EU v oblasti obnovitelnych zdroju energie do roku 2030 z hlediska rozvoje vyroby
energie z vétrné energie nezasahuje zadna ze specifickych oblasti celostatniho vyznamu.

Navrh DURP VRT PRAHA tuto problematiku nefesi.

C4 Zaméry dopravni infrastruktury

Koncepce
(79) Podminky pro navazujici tizemné planovaci ¢innost:
Pri vymezovani zamérd vytvaret podminky pro:
a) zajisteni vysSi kvality dopravy, napr. zvySeni prepravni rychlosti dopravy a atraktivity
Zeleznicni dopravy,
b) minimalizovani konfliktt s ochranou pfirody a krajiny, kulturnimi a civilizacnimi
hodnotami v tzemi,
c) respektovani pozadavk( mezinarodnich dohod a Narizeni Evropského parlamentu a

Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropskeé dopravni sité TEN-T.

Vymezenim koridoru DD04 pro umisténi vysokorychlostni trati v useku Praha-VrSovice — Praha-
Bé&chovice jako soudast systému Rychlych spojeni vytvafi navrh DURP Gzemni podminky pro
zajisténi vyssi kvality a atraktivity ZelezniCni dopravy zejména zvySenim piepravni rychlosti a
zkracenim cestovni doby s prfedpokladem zvySeni poctu pfepravovanych osob a navazného snizeni
dopravni zatéZe (zejména IAD3).

Minimalizaci konfliktll s ochranou pFirody a krajiny fe$i navrh DURP stanovenim podminek pro
rozhodovani v ploSe vymezenych koridort, které vychazeji ze zavérl zpracovaného SEA
vyhodnoceni DURP v rozsahu bodu Il pfilohy &. 4 stavebniho zakona. Kulturni a civilizaéni hodnoty
dotéeného Uzemi nejsou podle vysledkd hodnoceni SEA navrhem vyznamné dotéeny a navrh DURP
z tohoto divodu nestanovuje.

Pro navrh DURP VRT PRAHA je vychozim koncep&nim dokumentem ,Nafizeni EU 2024/1679
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité ze dne 13. 6. 2024“, ktery na uzemi
CR vymezuje sit TEN-T (se zahrnutim ZUP) jako sou&ast Rynsko-dunajského koridoru spojujiciho
pristavy v Némecku na Rynu, u Severniho mofe, na Labi a u Baltu pfes CR, Rakousko, Slovensko,
Madarsko a Rumunsko az po zapadni okraj Ukrajiny. Tato tzv. ,hlavni Zelezni¢ni sit“ TEN-T zahrnuje
v8echny sledované[LK2.1] koridory Rychlych spojeni se zaUsténim do ZUP (viz dale), mij.
prostfednictvim zelezniCniho useku Praha-VrSovice — Praha-Béchovice, pro jehoz umisténi
vymezuje navrh DURP VRT PRAHA koridor DD04.

13 |AD - individualni automobilova doprava.
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1

Citované nafizeni EU nové vymezuje tzv. ,rozSifenou hlavni sit“ TEN-T, ktera do nakladni zelezni¢ni
infrastruktury v rdmci ZUP zahrnuje také spojku Zelezniénich trati Praha-Liber — Praha-Malesice a
Praha-MaleSice — Praha-Béchovice (Jahodnicka spojka), jako dil¢i usek ,nakladniho obchvatu
Prahy“ v relaci odboCka Praha-Velka Chuchle — Praha-Liben / Praha-Béchovice. Pro umisténi
Jahodnické spojky vymezuje navrh DURP VRT PRAHA koridor konvenéni Zeleznice DD28.

Zelezniéni doprava — zaméry vysokorychlostni dopravy

(83a) ZD1 - RS4 usek (Dresden-) hranice Némecko/CR-Lovosice/Litomérice-Praha.
(83d) ZD4 — RS1 usek Praha—Brno.
(83g) ZD7 — RS3 tsek Praha — Beroun

Vymezeni koridoru VRT DD04 Praha-VrSovice — Praha-Béchovice feSi zausténi useku RS1 Praha
— Brno do ZUP a jeho navaznost na ostatni planované zaméry vysokorychlostni dopravy v ramci
systému Rychlych spojeni RS3 a RS4.

Zelezniéni doprava — zaméry konvenéni dopravy

Navrh DURP VRT PRAHA vymezuije koridor Zelezniéni dopravy DD28 pro umisténi propojujici traté
Praha-Libeh — Praha-MaleSice a Praha-MaleSice — Praha-Béchovice (Jahodnicka spojka). Tento
zamér neni soudasti platné PUR CR. Jeho mezinarodni vyznam Ize dovodit z jeho zaélenéni do
rozSifené hlavni sité TEN-T v ramci ,Nafizeni EU 2024/1679 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité ze dne 13. 6. 2024 (viz vySe).

Silniéni doprava

DURP VRT PRAHA nevymezuije koridory pro umisténi zaméra silniéni dopravy mezinarodniho nebo
celostatniho vyznamu.

Vodni doprava

DURP VRT PRAHA nevymezuje koridory pro umisténi zamér(i vodni dopravy mezinarodniho nebo
celostatniho vyznamu.

Kombinovana doprava

DURP VRT PRAHA nevymezuje plochy a koridory pro umisténi zamérd vodni dopravy
mezinarodniho nebo celostatniho vyznamu.

LetisSté

DURP VRT PRAHA nevymezuje plochy pro umisténi zamérd letecké dopravy mezinarodniho nebo
celostatniho vyznamu.

C.5 Zaméry technické infrastruktury a souvisejici zaméry

DURP VRT PRAHA nevymezuje plochy a koridory pro umisténi zamért technické infrastruktury
nebo pro umisténi souvisejicich zamérd mezinarodniho nebo celostatniho vyznamu.

C.6 DalsSi ukoly pro ministerstva, jiné ustredni spravni urady a pro
uzemni planovani

Regeni DURP VRT PRAHA nema zadny vztah k ukoliim stanovenych v platné PUR CR pro
ministerstva, jiné Ustfedni spravni Ufady a pro uzemni planovani.
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D. Vyhodnoceni souladu s pozadavky jinych pravnich
predpisii a se stanovisky dotéenych organiu, popripadé
s vysledkem fesSeni rozporu

VYPORADANI STANOVISEK UPLATNENYCH K NAVRHU DIiLCIHO UZEMNIHO
ROZVOJOVEHO PLANU

Na zakladé ustanoveni § 98 zakona €. 283/2021 Sb., stavebni zakon, ve znéni pozdé&jsich predpisu
(dale jen ,stavebni zakon®), provedl pofizovatel toto vypofadani stanovisek uplatnénych b&hem
verejného projednani navrhu Dil¢iho Uzemniho rozvojového planu s dale uvedenym vyhodnocenim:

1 MINISTERSTVO KULTURY

Text stanoviska:

Stanovisko k navrhu Diléiho uzemniho rozvojového planu Ministerstvo kultury obdrzelo Vase
oznameni €. j. MD/15883/2026/520 ze dne 20. 3. 2026 o konani spole¢ného jednani a zvefejnéni
navrhu Diléiho GUzemniho rozvojového planu (dale jen DURP) —VRT Praha véetn& jeho
vyhodnoceni vlivli na udrzitelny rozvoj uzemi. Pofizovatel: Ministerstvo dopravy, nabf. Ludvika
Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 Zhotovitel: ATEKO — Spoleénost pro DURP VRT Praha
sdruzujici spole€nosti: Atelier T-plan, s r.o., Lublanska 1730/21, Praha 2, 120 00 EKOLA group,
spol. s r.o., Mistrovska 558/4, Praha 10, 108 00 Zakazka ¢. 2025 001

V dané véci byla prostudovana dokumentace vy$e uvedeného navrhu DURP — VRT Praha
dostupna na Uufedni desce Ministerstva dopravy: https://uredni-deska.md.gov.cz/Uredni-
deska/Dilci-uzemni- rozvojovy-plan-VRT-Praha.html

Ochrana feSeného Uzemi z hlediska zakona ¢&. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni
pozdéjsich predpisl — legislativni ramec:

Z hlediska pamatkové ochrany se v ramci feSeného uzemi nachazi:

. Ochranné pasmo prazské pamatkové rezervace, uréené Rozhodnutim NV hl. m. Prahy
o vyhlaSeni ochranného pasma pamatkové rezervace v hl. m. Praze &.j. kul/5-932/81
ze dne 19. 5. 1981 a jeho doplnék ze dne 9. 7. 1981; vedené v USKP CR pod &islem
rejsti. 3333.

. Uzemi s archeologickymi nélezy ve smyslu zakona &. 20/1987 Sb., o statni pamatkové
péci, ve znéni pozdéjSich predpist i ve smyslu mezinarodni Umluvy o ochrané
archeologického dédictvi Evropy, publikované ve Sbirce mezinarodnich smluv pod &.
99/2000.

Podrobnéji, viz http://www.pamatkovykatalog.cz/ a https://geoportal.npu.cz/web.

Po posouzeni z hledisek statni pamatkové péce Ministerstvo kultury, jako dotCeny organ
zmocnény ustanovenim § 26 odst. 2 pism. c¢) zakona €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve
znéni pozdéjSich predpisl ve spojeni s ustanovenim § 94 odst. 3 stavebniho zakona ¢. 283/2021
Sb., z hlediska kulturnich hodnot v feSeném uzemi Ministerstvo kultury k navrhu Dil€iho uzemniho
rozvojoveho planu uplatfiuje nasledujici upozornéni.
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1 MINISTERSTVO KULTURY

POSOUZENI navrhu DURP - VRT Praha

Cast zajmového lzemi posuzovaného koridoru DD04 zasahuje svou zapadni éasti do ochranného
pasma pamatkove rezervace v hl. m. Praze. V bezprostifednim okoli posuzovaného koridoru se
nachazeji archeologické lokality UAN I.

Jedna se o nasleduijici lokality:

. UAN | (ID SAS 35485), k. i. Dubeé
Praha-Dubec¢ - u hibitova — tzemi s archeologickymi nalezy.
Viz: https://isad.npu.cz/praha-dubec-u-hrbitova-35485
Jedna se o Uzemi s jednoznacné prokazanym vyskytem archeologickych nalez(, tj. o
sidlistni archeologickou lokalita, pravdépodobné pravékého stafi, tvofena shlukem
bodovych objektl Citelnych ve vegetacnich pfiznacich na leteckych fotografiich.
AMCR: Zaznam C-L9000990 [cit. 2021-11-19]. Archeologicka mapa Ceské republiky.
Dostupné z: https://digiarchiv.aiscr.cz/id/C-L9000990.

° UAN I (ID SAS 34806), k. u. Béchovice, Dubeé
Litoznice — zanikla stfredovéka ves germanské sidlisté — Uzemi s archeologickymi
nalezy.

Viz: https://isad.npu.cz/litoznice-zanikla-stredoveka-ves-a-germanske-sidliste-34806
Jedna se o plochu rozsahlého sidelniho a kovozpracujiciho arealu pfevazné z doby
fimské. V prostoru severné od rybniku, na levém bfehu Riganského potoka, vznikla ve
vrcholném stfedovéku ves LitoZnice s kostelem sv. Gotharda (Gebharda) a tvrzi. Ves
zanikla pravdépodobné v 16. stoleti, nejpozdéji za 30leté valky jiz byla pusta. Relikty
vesnice byly dobfe patrné jesté v 1. 1/2 20. stoleti. V 60. a pozdéji v 70. letech 20. stoleti
byla plocha rozsahle naruSena melioraci, kdy zde probéhl intenzivni sbér
archeologickych nalezi a dokumentace archeologickych situaci (Z. Smetanka, J.
Zadak, Sl. Vencl, P. Somr). Vyzkumem byla zachycena poloha kostela s hibitovem
a identifikovana tvrz u potoka.

o UAN | (ID SAS 7208), k. u. Béchovice
Béchovice — u CistiCky — "uzemi s archeologickymi nalezy.
Viz: https://isad.npu.cz/bechovice-u-cisticky-7208
Jedna se o uzemi s doloZzenymi archeologickymi nalezy nebo divodné pfedpokladanym
vyskytem archeologickych nalezd. Rozsah uzemi byl vymezen na zékladé odborného
vyhodnoceni dostupnych informaci o vyskytu archeologickych nalezu.

Z hlediska kulturnich hodnot v feSeném uzemi nema Ministerstvo kultury k navrhu Dil€iho
uzemniho rozvojového planu, nad ramec vySe uvedeného, dalSi zasadni pfipominky a pozadavky.

Vyporadani:

Stanovisko je souhlasné

Jedna se jen o upozornéni. Respektovani ochrannych pasem vyplyva z pfislusnych pravnich
pfedpisu a neni proto nutné je citovat v izemné planovaci dokumentaci. Co se tyka limitl vyuziti

uzemi, tyto jsou zobrazeny v koordinaénim vykrese, nicméné s pfihlédnutim k méfitku diliho
uzemniho rozvojového planu.

Pro uplnost je vhodné doplnit, Ze uvedené skuteénosti jsou v ramci dokumentace vyhodnoceni
vlivl na udrzitelny rozvoj uzemi, konkrétné v ramci kapitoly 1.3 popsany a dale zohlednény v ramci
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1 MINISTERSTVO KULTURY

vyhodnoceni v kapitole 1.6 tykajici se zhodnoceni stavajicich a pfedpokladanych vlivii DURP VRT
PRAHA na jednotlivé sloZky Zivotniho prostfedi. Bylo konstatovano, Ze v souvislosti s DURP VRT
PRAHA (resp. s jeho uplatnénim) se nepfedpoklada dotceni archeologickych lokalit ve smyslu
negativniho zasahu, a to s ohledem na zakonny pozadavek na provedeni zachranného
archeologického vyzkumu pfed zapocCetim vystavby.

2 MINISTERSTVO PRO MiSTNi ROZVOJ

Text stanoviska:

Stanovisko podle § 21 odst. 6 zakona ¢. 416/2009 Sb. k navrhu Diléiho uzemniho
rozvojového planu

Ministerstvo pro mistni rozvoj, odbor uzemniho planovani (dale jen ,ministerstvo®), jako ustfedni
organ statni spravy ve vécech uzemniho planovani a stavebniho fadu podle § 14 odst. 1 zakona
¢. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev a jinych Ustfednich organ(l statni spravy, ve znéni pozdéjSich
pfedpisl, obdrzelo dne 23. 3. 2026 Oznameni o konani spole¢ného jednani a zvefejnéni Navrhu
Dil¢iho Uzemniho rozvojového planu véetné jeho vyhodnoceni vlivl na udrzitelny rozvoj uzemi.
Pofizovatelem je v souladu s § 2| odst. 2 zakona &. 416/2009 Sb., zakon o urychleni vystavby
strategicky vyznamné infrastruktury, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen ,liniovy zakon®)
Ministerstvo dopravy, odbor strategie.

Na zakladé prostudovani navrhu Dil¢iho uzemniho rozvojového planu — VRT Praha (dale jen
,DURP VRT PRAHA*®), véetné jeho vyhodnoceni vlivii na udrzitelny rozvoj Uzemi a posouzeni
DURP VRT PRAHA z pohledu jeho souladu s politikou izemniho rozvoje a cili a Gkoly tizemniho
planovani vydava ministerstvo podle § 2| odst. 6 liniového zakona nasledujici

stanovisko:

Ministerstvo k navrhu DURP VRT PRAHA nema pfipominky a neuplatfiuje pozadavky na Gpravu.
Soulad navrhu DURP VRT PRAHA s Uzemnim rozvojovym planem zavaznym pro rozhodovani v
Uzemi se neposuzuje.

Oduvodnéni
A. Uvodni informace

V souladu s ustanovenim § 2| odst. 1 liniového zakona rozhodla Vlada CR usnesenim &. 765 ze
dne 30. 10. 2024 o pofizeni DURP VRT PRAHA.

Sougasti obsahu DURP VRT PRAHA byl také pozadavek na zpracovani vlivd DURP VRT PRAHA
na udrZitelny rozvoj uzemi dle Pfilohy €. 4 stavebniho zdkona, a to na zdkladé stanoviska
Ministerstva Zivotniho prostfedi k potfeb& posouzeni navrhovaného obsahu DURP VRT PRAHA
z hlediska vlivl na Zivotni prostfedi (€. j. MZP/2024/710/4072 ze dne 17. zafi 2024). V tomto
stanovisku se také uvadi: ,...navrhovany obsah dil¢iho uzemniho rozvojového planu pro usek
vysokorychlostni traté na uzemni hl. m. Prahy nemuzZe mit samostatné nebo ve spojeni s jinymi
koncepcemi €i zaméry vyznamny vliv na pfedmét ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné
lokality nebo ptaci oblasti”.

Spole&né jednani a vefejné projednani o navrhu DURP VRT PRAHA v&etné jeho vyhodnoceni
vlivi na udrzitelny rozvoj Uzemi s vykladem zpracovatele se uskutec¢nila dne 22. 4. 2026.
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B. Podklady
Podklady, které Ministerstvo dopravy zverejnilo pro spoleéné jednani a verejné projednani navrhu

DURP VRT PRAHA:

. Textova Cast

. Textova ¢ast odlvodnéni

. Vykres ploch a koridort, véetn& akceleraénich oblasti celostatniho vyznamu a USES
nadregionalniho vyznamu

. Vykres vefejné prospésnych staveb, opatfeni a asanaci

. Koordinacni vykres

. Schéma SirSich vztahu

Vyhodnoceni vlivii na udrzitelny rozvoj tizemi navrhu DURP VRT PRAHA

° Textova Cast

e Vykres A — Ochrana pfirody a krajiny

o Vykres B — Pamatkova péce

o Vykres C — Ochrana vod

° Vykres D — Ochrana horninového prostredi

° Vykres A1 — Uzemi zasaZena hlukem — dopravni infrastruktura

° Vykres A2 — Uzemi zasaZena hlukem — technicka infrastruktura

° Vykres B1 — Ochrana pfirody a krajiny — dopravni infrastruktura

° Vykres B2 — Ochrana pfirody a krajiny — technicka infrastruktura

° Vykres C1 — Pamatkova péce — dopravni infastruktura

o Vykres C2 — Pamatkova péce — technicka infrastruktura

° Vykres D1 — Ochrana horninového prostifedi — dopravni infrastruktura
° Vykres D2 — Ochrana horninového prostfedi — technicka infrastruktura
o Vykres D3 — Ochrana vod — dopravni infrastruktura

o Vykres D4 — Ochrana vod — technicka infrastruktura

C. Vyhodnoceni navrhu DURP VRT PRAHA

Vymezenim koridoru vysokorychlostni Zeleznice DD04 (RS1 Prah — Brno v useku Praha-VrSovice
— Praha-Béchovice) a souvisejiciho koridoru konvenéni zZeleznice DD28 (Jahodnicka spojka)
navrh DURP VRT PRAHA napliiuje celostatni priority Uzemniho planovani, zejména v oblasti
zajisténi dopravni dostupnosti rozvojem vefejné dopravni infrastruktury celostatniho
a mezinarodniho vyznamu.

Navrh DURP VRT PRAHA konkretizuje a Uzemné stabilizuje koridor pro zamér vysokorychlostni
dopravy ZD4 vymezeny v Politice Uzemniho rozvoje Ceské republiky v platném znéni (dale jen
,PUR CR*). Navrh DURP VRT PRAHA vytvaFi podminky pro propojeni metropolitni rozvojové
oblasti Praha s ostatnimi regiony Ceské republiky a je v souladu s koncepci transevropské
dopravni sité TEN-T.

Vymezeni koridord drazni dopravy predstavuje zpfesnéni Uzemnich narokd strategickych
dopravnich zamérd v méfitku odpovidajicim DURP.
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Navrh respektuje rozvojovou roli hlavniho mésta Prahy v sidelni struktufe statu a zajistuje
koordinaci celostatnich a regionalnich dopravnich vazeb v uUzemi, zejména ve vztahu k
Zelezni¢nimu uzlu Praha.

Navrh DURP VRT PRAHA rovnéz napliiuje cile a ukoly Gzemniho planovani dle § 38 a § 39
stavebniho zakona tim, ze vytvari podminky pro udrzitelny rozvoj Uzemi, zejména prostfednictvim
rozvoje environmentalné Setrné dopravni infrastruktury, zlepSeni dopravni dostupnosti a posileni
hospodarského a socialniho potencialu uzemi pfi sou¢asném respektovani pfirodnich, kulturnich
a civilizaénich hodnot. Navrh DURP VRT PRAHA podrobné vyhodnocuje soulad tohoto navrhu s
cili a ukoly uzemniho planovani podle stavebniho zakona v kapitolach B1 a B2 textové Casti
odlvodnéni. S timto vyhodnocenim se ministerstvo ztotozruje.

Na zakladé vyse uvedeného ministerstvo konstatuje, ze navrh DURP VRT PRAHA je
v souladu s PUR CR a s cili a ukoly tizemniho planovani.

Podle § 319 odst. 5 zakona €. 283/2021 Sb., stavebni zakon, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale
jen ,stavebni zakon®) plati, Ze ,,Pro prvni tzemni rozvojovy plan se § 73 odst. 2 a 3 tohoto zakona
nepouzije do doby vydani zmény, ktera jej uvede do souladu s pozadavky podle tohoto zakona“.

Podle § 73 odst. 2 stavebniho zakona plati ze ,Uzemné planovaci dokumentace je zdvazné pro
rozhodovani v tzemi a dal§i zmény v tzemi...”.

Vzhledem k tomu, Ze ke dni vydani tohoto stanoviska nedoSlo k vyvéSeni vefejné vyhlasky
oznamuijici vydani Zmény &. 1a Uzemniho rozvojového planu, ktera uvadi tzemni rozvojovy plan
do souladu s pozadavky stavebniho zakona, neni Gzemni rozvojovy plan zavazny pro rozhodovani
v Gizemi. Z tohoto dGvodu ministerstvo soulad navrhu DURP VRT PRAHA Uzemnim rozvojovym
planem neposuzuje.

Vyhodnoceni:

Bez pozadavkl na upravu dokumentace. Jedna se o kladné stanovisko dotéeného organu.

3 MINISTERSTVO PRUMYSLU A OBCHODU

Text stanoviska:

Stanovisko k navrhu Diléiho tzemniho rozvojového planu pro spoleéné jednani

ZAVAZNA CAST

Ministerstvo primyslu a obchodu z hlediska pusobnosti ve véci ochrany a vyuzivani nerostného
bohatstvi na zakladé § 15 odst. 2 zakona €. 44/1988 Sb., o ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi
(horni zakon), ve znéni pozdéjSich pfedpisu a jako ustfedni organ statni spravy pro energetiku
podle § 16 pismeno g) zakona &. 458/2000 Sb., o podminkach podnikani a vykonu statni spravy
v energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakonu (energeticky zakon), ve znéni pozdéjSich
predpisu, v soucinnosti s § 11 odst. 1 pismeno k) zakona ¢. 406/2000 Sb. (o hospodareni energii),

v souladu s § 94 odst. 3 zakona €. 283/2021 Sb. (stavebni zakon) ve znéni pozdéjsich predpis,
vydava k navrhu Diliho uzemniho rozvojového planu nasledujici stanovisko:

Oblast ochrany a vyuZziti nerostnych surovin
S navrhem Dil¢iho Uzemniho rozvojového planu souhlasime bez pfipominek.
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Oblast plynarenstvi a produktovodu
S navrhem Dil¢iho uzemniho rozvojového planu souhlasime bez pfipominek.

Oblast elektroenergetiky
S navrhem Dil¢iho uzemniho rozvojového planu souhlasime bez pfipominek.

ODUVODNENI

Oblast ochrany a vyuZiti nerostnych surovin

Pfedmétem Diléiho uUzemniho rozvojového planu je pouze vymezeni koridoru DDO04
vysokorychlostni Zeleznice v useku Praha-VrSovice — Praha-Béchovice a koridoru DD28 spojovaci
traté Zelezni¢nich trati Praha-Libefi — Praha-MaleSice a Praha-MaleSice —Praha-Béchovice
(Jahodnické spojky). Jelikoz tyto koridory neprochazeji zadnymi dobyvacimi prostory, lozisky
nerostl, progndéznimi zdroji ani chranénymi loziskovymi Uzemimi, nedojde v disledku Diléiho
Uzemniho rozvojového planu k zadnému omezeni ochrany a vyuziti nerostného bohatstvi na
uzemi Hlavniho mésta Prahy.

Oblast plynarenstvi a produktovodu
Ochrana plynarenskych zafizeni nebude v dusledku Dil¢iho tzemniho rozvojového planu nijak
omezena.

Oblast elektroenergetiky
Vlivem Dil€iho uzemniho rozvojového planu nebudou elektroenergeticka zafizeni nijak dotéena.

Vyhodnoceni:

Bez pozadavku na upravu dokumentace. Jedna se o kladné stanovisko dotéeného organu.

4 MINISTERSTVO ZEMEDELSTVi

Text stanoviska:

Stanovisko k navrhu Diléiho uzemniho rozvojového planu

Ministerstvo zemédélstvi jako dotéeny organ podle § 108 odst. 2 zakona &. 254/2001 Sb., o
vodach a o zméné nékterych zakonud (vodni zakon), ve znéni pozdéjSich predpisl, a podle § 49
odst. 3 pism. ¢) zakona €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakonu (lesni
zakon), ve znéni pozdéjSich pfedpisu, ve spojeni s ustanovenim § 94 zakona ¢. 283/2021 Sb.,
stavebni zakon, ve znéni pozdéjSich predpisu, a dale v souladu s § 149 zakona ¢. 500/2001 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpisu,

sdéluje, ze k Diléimu uzemnimu rozvojového planu véetné jeho vyhodnoceni vlivii na
udrzitelny rozvoje uzemi ma nasledujici doporucujici pfipominky?

° Doporu€ujeme v kapitole 1.1.a.1.2 Drazni doprava, v bodu 3, v podminkach pro
rozhodovani vlozit za slovo ,minimalizace” slovo ,negativnich”.
° V kapitole |.1.a.1.2 Drazni doprava, v bodu 4, v podminkach pro rozhodovani

doporudujeme vlozit za slovo ,minimalizace” slovo ,negativnich®.
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Oduvodnéni:

Dne 23. 3. 2026 obdrzelo Ministerstvo zemédélstvi oznameni o konani spoleéného jednani
a zverejnéni navrhu Dil€iho izemniho rozvojového planu, v€etné vyhodnoceni vlivd na udrzitelny
rozvoj uzemi. Navrh byl prostudovan, posouzen a jsou k nému uplatnény doporucujici pfipominky
uvedeny ve vyroku tohoto stanoviska.

Vyhodnoceni:

Doporuceni budou respektovana a zapracovana do dokumentace. Dojde pouze k vyznamovemu
upfesnéni dotcenych &asti vyroku.

5 MINISTERSTVO OBRANY

Text stanoviska:

Stanovisko Ministerstva obrany

Spolec¢né jednani o navrhu Diléiho izemniho rozvojového planu véetné jeho vyhodnoceni
vlivll na udrzitelny rozvoj tzemi K ¢&.j. MD-15883/2026-520/2

Odbor ochrany uzemnich zajma a statniho odborného dozoru, Sekce majetkova, Ministerstvo
obrany (dale i ,MQ), v souladu se zmocnénim v § 6 odst. 1 pismeno h) zakona ¢&. 222/1999 Sb.,
o zajistovani obrany Ceské republiky, ve zné ni pozdéjsich predpisti (dale jen ,zakon o zajistovani
obrany CR*) a zmocnénim v § 36 odst. 1 v kontinuité na § 317 odst. 2 zakona &. 283/2021 Sb.,
stavebni zakon, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen ,stavebni zakon®), jako vécné a mistné
prislusné ve smyslu zakona o zajistovani obrany CR, vydava ve smyslu stavebniho zakona
stanovisko k predlozené mu navrhu Diléiho tzemniho rozvojového planu véetné jeho vy
hodnoceni vlivll na udrzitelny rozvoj tzemi.

Oduvodnéni

Ministerstvo obrany v souladu se zmocnénim v § 36 odst. 1 v kontinuité na § 317 odst. 2
stavebniho zakona a zakona o zajistovani obrany CR provedlo po obdrzeni oznameni
pofizovatele Uzemné planovaci dokumentace (dale jen ,UPD“) vyhodnoceni vy$e uvedeného
navrhu z pozice dotéeného organu.

Dotceny organ neshledal rozpor mezi navrhem koridor uréené pro umisténi zameéra zeleznicni
dopravni infrastruktury DD04 — Koridor vysokorychlostni zZeleznice v Useku Praha-VrSovice —
Praha-Béchovice a DD28 — Koridor spojovaci traté Zelezninich trati Praha-Liberi — Praha-
MaleSice a Praha-MaleSice — Praha-Béchovice, a zajmy MO na zajiStovani obrany a bezpecnosti
statu.

Ministerstvo obrany ne ma k predlozenému navrhu Dil€iho uzemniho rozvojového planu vcetné
je ho vyhodnoceni vlivi na udrzitelny rozvoj uzemi, pfi dodrzeni ustanoveni § 36 odst. 1 v
kontinuité na § 317 odst. 2 stavebniho zakona, pfipominky. Pfipadné podminky ochrany zajmu
vojenskeé dopravy budou feSeny v podrobnéjsich dokumentacich.

Vyhodnoceni:

Bez pozadavkl na upravu dokumentace. Jedna se o kladné stanovisko dotéeného organu.
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Text stanoviska:

Stanovisko k navrhu diléiho tzemniho rozvojového planu k ¢. j. MD- 15883/2026-520

Obdrzeli jsme Oznameni o konani spoleéného jednani o navrhu Dil¢iho tzemniho rozvojového
planu véetné vyhodnoceni vlivii na udrzitelny rozvoj tzemi (dale jen ,navrh DURP*) ze dne
20.3.2026 vcetné dokumentace k DURP.

Navrh DURP byl posouzen z hlediska sledovaného jevu &. 63 a &. 81, které jsou za
Ministerstvo vnitra (dale jen ,MV*) sledovany dl Pfilohy €. 1 k vyhlasce &. 157/2024 Sb.,
0 Uzemné analytickych podkladech, uzemné planovaci dokumentaci a jednotném standardu, ve
znéni pozdéjSich predpisU.

K navrhu DURP sdé&lujeme, Ze s ohledem na dostate¢nou vzdalenost od koncovych
(radiokomunikacnich) zafizeni MV nemame Kk pfedmétnému navrhu pfipominky. Zaroven
sdélujeme, Ze navrh DURP nezasahuje do vymezeného tzemi MV pro zajistovani bezpeénosti
statu.

Pfipadny kontakt s podzemnimi sitémi MV je tfeba projednat s odborem komunikacnich
technologii MV. Platnost tohoto vyjadreni je jeden rok ode dne jeho vydani.

Vyhodnoceni:

Bez pozadavku na upravu dokumentace. Jedna se o kladné stanovisko dotéeného organu.

7 MINISTERSTVO ZIVOTNiIHO PROSTREDI

Text stanoviska:

Stanovisko MZP k navrhu Diléiho izemniho rozvojového planu

Ministerstvo dopravy, Odbor strategie, jako pofizovatel dil€iho uzemniho rozvojového planu dle
ustanoveni § 2| odst. 2 zakona €. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby strategicky vyznamné
infrastruktury, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale také ,liniovy zakon“) oznamil dopisem ze dne
20. 3. 2026 pod €. j.: MD-15883/2026-520/2 v souladu s § 2| odst. 5 liniového zakona konani
spole¢ného jednani o navrhu Dil¢iho uzemniho rozvojového planu v€etné jeho vyhodnoceni vlivl
na udrzitelny rozvoj uzemi (dale také ,,DURP“), a to dne 22. 4. 2026 v budové Ministerstva
dopravy.

V souladu s § 2l odst. 1 liniového z&kona rozhodla vidda CR usnesenim &. 765 ze dne 30. Fijna
2024 o potizeni DURP na Gzemi hlavniho mésta Prahy pro éast Gseku vysokorychlostni trat&, tzn.
pfedmétem je vymezeni koridoru vysokorychlostni Zeleznice v useku Praha-Vrdovice — Praha-
Béchovice a koridoru konvencéni Zelezniéni trati — spojovaci traté ZelezniCnich trati Praha- Liben
— Praha-MaleSice a Praha-MaleSice — Praha-Béchovice (Jahodnicka spojka) na uzemi hlavniho
mésta Prahy.

Dne 17. 9. 2024 pod €. j.: MZP/2024/710/4072 vydalo Ministerstvo Zivotniho prostfedi (dale jen
,MZP*) ve smyslu ustanoveni § 2| odst. 3 liniového zakona ve spojeni s § 89 odst. 3 pism. a)
zakona €. 283/2021 Sb., stavebni zakon, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen ,stavebni zakon®)
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tzv. stanovisko k potfebé& posouzeni navrhovaného obsahu dil¢iho izemniho rozvojového planu
z hlediska vlivl na zivotni prostfedi se zavérem, ze na zakladé obdrzenych podkladl a s ohledem
na skute¢nost, Ze se jedna o povinnost danou liniovym zakonem (a nejedna se pfitom o zménu
dil¢iho uzemniho rozvojového planu dle § 2| odst. 7 liniového zakona), je provedeni posouzeni
DURP z hlediska jeho vlivil na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi obligatorni, a proto bylo nutné
zpracovat vyhodnoceni vlivil na udrzitelny rozvoj tzemi. Jelikoz pfisluSsné organy ochrany pfirody
vyloucily svymi stanovisky dle ustanoveni § 45i odst. 1 zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny, ve znéni pozdéjsSich predpisu (dale jen ,zakon o ochrané pfirody a krajiny“) mozny
vyznamny vliv na lokality soustavy Natura 2000, nebylo posouzeni jeho vlivli na pfedmét ochrany
a celistvost evropsky vyznamnych lokalit nebo ptacich oblasti podle ustanoveni § 45i odst. 2
zakona o ochrané pfirody a krajiny zpracovano.

. MZP dle ustanoveni § 2l odst. 5 liniového zakona ve spojeni s ustanovenim § 94
odst. 3 stavebniho zakona, prostrednictvim odboru posuzovani vlivli na zivotni
prostiedi, jako dotéeny organ dle zakona ¢. 62/1988 Sb., o geologickych pracich
Odbor posuzovani vlivii na zivotni prostiedi a o Ceském geologickém Gfadu, ve
znéni pozdéjsich predpist, zakona ¢. 44/1988 Sb., o ochrané a vyuziti nerostného
bohatstvi (horni zakon), ve znéni pozdéjsSich predpisu, zakona €. 334/1992 Sb., o
ochrané zemédélského pudniho fondu, ve znéni pozdéjSich predpist, zakona €.
254/2001 Sb., o vodach, ve znéni pozdéjsich predpisi, zakona o ochrané prirody
a krajiny, zakona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjSich
predpistl a zakona ¢. 541/2020 Sb., o odpadech, ve znéni pozdéjSich predpisu
neuplatfiuje k navrhu DURP zadné pfipominky a souhlasi s nim.

Il MZP uplatiiuje na zakladé ustanoveni § 2| odst. 5 liniového zakona ve spojeni
s ustanovenim § 94 odst. 3 stavebniho zakona nasledujici vyjadreni
k vyhodnoceni vlivii navrhu DURP na udrzitelny rozvoj izemi, resp. vyhodnoceni
SEA (¢ast 1.).

V tabulce €. 1 na strané 41 dokumentu ,Vyhodnoceni vlivi na udrzitelny rozvoj uzemi Dil¢iho
uzemniho rozvojového planu VRT PRAHA® je v pfipadé koncepce ,Program zlepSovani kvality
ovzduSi 2020+ Aglomerace Praha CZ01 (2021)“ odkazovano na dokument s podplrnymi
opatfenimi (viz podplrné opatfeni PZKO_2020 P_16). Tento dokument byl vS§ak v roce 2024
aktualizovan a ,,Technicka opatfeni k rozvoji verejné hromadné dopravy“ maji v aktualnim
dokumentu kédové oznaceni ,,PZKO_2020_P_13“. Doporucujeme Upravu kodu tohoto opatfeni
dle aktualné platného dokumentu viz https://mzp.gov.cz/system/files/2024-11/000-

PZKO_Podpurna_opatreni-20240830.pdf.

Téz v tabulce €. 20 na strané 227 stejného dokumentu s nazvem ,Vybrané indikatory pro
sledovani dil¢iho uzemniho rozvojového planu na Zivotni prostfedi* doporuujeme pro sledovani
indikatoru ,Pocet trvale bydlicich obyvatel v uzemi s pfekroenymi imisnimi limity“ a indikatoru
.Podil uzemi s pfekroCenymi imisnimi limity znecidténi ovzdusi — souhrnné vdechny polutanty*
vychdzet a uvadét jako zdroj dat pro sledovani téchto indikatori zejména Cesky
hydrometeorologicky ustav (CHMU), ktery je na zakladé zakona &. 201/2012 Sb., o ochrané
ovzdu$i, ve znéni pozdéjSich pFedpisu, povéfen posuzovanim a vyhodnocovanim urovné
znecisténi ovzdusi.
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7 MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI

Vyhodnoceni:

|. Kod predmétného opatreni (, Technicka opatfeni k rozvoji vefejné hromadné dopravy“) bude
v ramci tabulky &. 1 dokumentace VVURU upraven dle aktualné platného dokumentu na
,PZKO_2020 P_13"

[I. Navrh ukazatell pro sledovani vlivu Dil¢iho uzemniho rozvojového planu VRT PRAHA na
zZivotni prostfedi byl stanoven na zakladé sady indikator vybranych aspektu udrzitelného rozvoje
hl. m. Prahy definovanych v UAP hl. m. Prahy pro kraj (IPR hl. m. Prahy, 2024). Zdroj dat pro
sledovani navrzenych indikator(i vychazi z UAP hl. m. Prahy pro kraj (IPR hl. m. Prahy, 2024),
ktery pro zminéné indikatory jakozto zdroj dat uvadi IPR hl. m. Prahy a ATEM. Vzhledem k vySe
uvedenému neni téelné vyuzit pro predmétné indikatory zdroj dat v podob& CHMU..
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E. Vyhodnoceni souladu s obsahem DURP VRT PRAHA

Navrh obsahu DURP VRT PRAHA zpracovalo Ministerstvo dopravy, Odbor strategie jako
pofizovatel Uzemné planovaci dokumentace ,Dil¢iho Uzemniho rozvojového planu pro usek
vysokorychlostni traté na uzemi hlavniho mésta Prahy“ v souladu s ust. § 2| odst. 2 zakona &.
416/2009 Sb., o urychleni vystavby strategicky vyznamné infrastruktury ve znéni pozdéjSich
predpis(l. V souladu s ust. § 2| odst. 1 citovaného zakona nasledné rozhodla Vidada CR svym
usnesenim ze dne 30. fijna 2024 &. 765 o pofizeni DURP VRT PRAHA v rozsahu a struktufe
stanovené navrzenym obsahem této Uzemné planovaci dokumentace.

Hlavni cile pofizeni a zpracovani DURP VRT PRAHA jsou vtomto dokumentu stanoveny
nasledovné:

Zpracovanim DURP VRT PRAHA je zaméFeno na dosazeni téchto cil(:

A1 Vymezit ¢ast koridoru na uzemi hl. m. Prahy, a to v useku Praha-VrSovice — Praha-
Béchovice, v€etné kolejisté pro kratkodobé odstavovani vlakovych souprav.

A2 Vymezit koridor stavby souvisejici s realizaci VRT Praha VrSovice — Béchovice, kterou je
novostavba spojovaci koleje trati Praha-Liberi — Praha-MaleSice a Praha-MaleSice — Praha-
Béchovice (tzv. ,Jahodnicka spojka®).

Pro dosaZeni stanovenych cilQl jsou definovany nasledujici poZadavky na fe$eni DURP VRT
PRAHA:

1. DURP VRT PRAHA zpresni koridor vysokorychlostni dopravy vymezeny v élanku (83d) PUR
CR, ve znéni zdvazném k 1. 3. 2024:

ZD4 — Koridor RS1 usek Praha—Brno.
Jedna se o vymezeni koridoru vysokorychlostni zelezni¢ni dopravy v useku Praha—Brno. Propojeni
nejvétsich mést CR patefni vysokorychlostni Zelezniéni dopravou. Jedna se o souéast sité TEN-T.
Jedna se o vymezeni na uzemi Prahy.

Vymezit koridor tak, aby bylo mozné stavby VRT a cely jejich systém vhodné zapojit do ZUP

Splnéno.

Navrh DURP VRT PRAHA vymezuje v &lanku (3) zpfesnény koridor VRT RS1 Praha — Brno
v souladu se stanovenym cilem A1 v dil¢im useku Praha-VrSovice — Praha-Béchovice. Ve shodé
s prvnim Uzemnim rozvojovym planem pofizenym dle § 319 odst. 1 stavebniho zakona a vydanym
usnesenim Vlady CR dne 28. srpna 2024 &. 581 je tento koridor v navrhu DURP VRT PRAHA
oznacen ,ID DD04“. Na zakladé bodu I.1. pism. a) pfilohy stavebniho zakona navrh stanovuje navrh
DURP VRT PRAHA pro tento koridor pozadavky na jeho vyuziti a podminky pro rozhodovani v plose
vymezeného koridoru.

Zapojeni stavby VRT do ZUP Praha je popsano v kapitole |.1.a tohoto svazku jako soudast
odivodnéni ¢lanku (3) navrhu DURP VRT PRAHA.
2. Zaroven vymezit koridor stavby souvisejici s realizaci VRT tzv. Jahodnickou spojku.

Splnéno.

Navrh DURP VRT PRAHA vymezuje v &lanku (4) koridor konvenéni Zeleznice DD28 uréeny pro
umisténi spojovaci traté zZelezni€nich trati Praha-Liben — Praha-MaleSice a Praha-MaleSice — Praha-
Béchovice (tzv. ,Jahodnicka spojka“). Obdobné jako v pfipadé koridoru VRT stanovuje pro tento
koridor poZzadavky na jeho vyuziti a podminky pro rozhodovani v ploSe vymezeného koridoru.
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3. V ramci DURP VRT PRAHA vyhodnotit vlivy na udrzitelny rozvoj tizemi v souladu s Pfilohou
€. 4 stavebniho zakona.

Splnéno.

Sougasné s navrhem DURP VRT PRAHA je ke spole¢nému jednani dle § 94 a vefejnému projednani
dle § 96 stavebniho zakona predloZena dokumentace Vyhodnocen i vlivii navrhu DURP PRAHA na
udrzitelny rozvoj Uzemi zpracovana v rozsahu a struktufe Pfilohy €. 4 stavebniho zakona.

4. Obsahovy rédmec dokumentace DURP VRT PRAHA

Splnéno — viz nasledujici tabulka.

o Obsah textové casti DURP VRT PRAHA:

Pozadavek

Zpusob splnéni

a) vymezeni feSeného Uzemi

Pozadavek nad ramec bodu I.1 Pfilohy ¢. 4
stavebniho zdkona. ReSené uzemi je vymezeno
v Uvodu kapitoly , | tohoto Odlvodnéni

b) vymezeni zastavitelnych ploch,
transformacnich ploch a koridort a stanoveni
Ucelu a pozadavkl na jejich vyuZiti,
poptipadé podminek pro rozhodovani v nich

Viz kapitola I.1.a., resp. podkapitola 1.1.a.2 Drazni
doprava.

c) vymezeni verfejné prospésnych staveb,
vefejné prospésnych opatfeni, staveb a
opatfeni k zajiStovani obrany a bezpecnosti
statu a ploch pro asanaci

Viz kapitola 1.1.d., resp. podkapitola I.1.d.1 Vefejné
prospésné stavby dopravni infrastruktury.

d) Kompenzacni opatieni podle zakona €.
114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
byla-li stanovena.

Viz kapitola .1.e.
DURP nestanovuje pro vymezené koridory zadna
kompenzacni opatfeni.

Obsah grafické ¢asti DURP VRT PRAHA:

Pozadavek

Zpusob splnéni

a) Vykres ploch a koridor(

Viz:

1.1 Vykres ploch a koridor(, véetné akcelera¢nich
oblasti celostatniho vyznamu a izemniho systému
ekologické stability nadregionalniho vyznamu

b) Vykres ploch verejné prospésnych staveb

Viz:
1.2 Vykres vefejné prospésSnych staveb, opatfeni a
asanaci

Obsah textové ¢asti Odavodnéni DURP VRT PRAHA

Pozadavek

Zpusob splnéni

a) struény popis postupu pofizeni dil€iho
uzemniho rozvojového planu

Viz kapitola A tohoto svazku.

b) vyhodnoceni souladu s cili a ukoly uzemniho
planovani a s pozadavky stavebniho zakona,

Viz kapitola B tohoto svazku.

c) vyhodnoceni souladu s PUR

Viz kapitola C tohoto svazku.

d) vyhodnoceni souladu s pozadavky jinych
pravnich pfedpisu a se stanovisky dotéenych
organ(, popfipadé s vysledkem feSeni
rozpord

Viz kapitola D tohoto svazku.
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Pozadavek

Zpusob splnéni

e) vyhodnoceni souladu s obsahem DURP VRT
PRAHA

Viz kapitola E tohoto svazku.

f)  zakladni informace o vysledcich vyhodnoceni
vliv@i na udrzitelny rozvoj izemi, véetné
vysledkd vyhodnoceni vlivli na Zivotni
prostfedi a posouzeni vlivu na pfedmét
ochrany a celistvost evropsky vyznamné
lokality nebo ptaci oblasti

Viz kapitola F tohoto svazku.

g) sdéleni, jak bylo zohlednéno vyhodnoceni
vliv@i na udrzitelny rozvoj tzemi

Viz kapitola G tohoto svazku.

h) stanovisko pfislusného organu k vyhodnoceni
vlivli na Zivotni prostfedi se sdélenim, jak bylo
zohlednéno s uvedenim zavaznych davodd,
pokud nékteré poZzadavky nebo podminky
zohlednény nebyly, a dalsi &asti prohlaseni
podle § 10g odst. 5 zakona €. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivi na Zivotni prostrfedi

Viz kapitola H tohoto svazku.

Obsah podkapitol H.1, H.2 a H.4 bude doplnén na
zékladé vysledkd projednani navrhu DURP VRT
PRAHA dle § 94 a § 94 stavebniho zakona.

i)  komplexni zdGvodnéni pfijatého FeSeni,
véetné zdlvodnéni vybrané varianty

Viz kapitola | tohoto svazku.

j)  kvalifikovany odhad zaborl pidniho fondu
pro navrhované zastavitelné plochy a
koridory,

Viz kapitola J tohoto svazku.

k) vyhodnoceni pfipominek v&etné jejich
odlvodnéni

Viz kapitola K tohoto svazku.

Obsah této kapitoly bude doplnén na zakladé
vysledkii projednani navrhu DURP VRT PRAHA dle
§ 94 a § 94 stavebniho zakona.

Obsah grafické &asti odiivodnéni DURP VRT PRAHA:

Pozadavek Zpusob splnéni

a) Koordinaéni vykres v méfitku 1:200 000 Viz:
I1.1 Koordinaéni vykres (1:200 000)

b) Schéma SirSich vztahu Viz:

I1.2 Schéma SirSich vztah( (1:500 000)
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F. Zakladni informace o vysledcich vyhodnoceni vlivii na
udrzitelny rozvoj uzemi, véetné vysledku vyhodnoceni
vlivii na Zivotni prostiedi a posouzeni vlivu na predmeét
ochrany a celistvost evropsky vyznamné lokality nebo
ptaci oblasti

Obsah této kapitoly sumarizuje zavéry dokumentace VVURU DURP VRT PRAHA se zamé&Fenim na
vysledky hodnoceni vlivi na Zivotni prostfedi prezentované v kap. 1.14 této dokumentace a dale
zavéry vyhodnoceni hodnoceni kapitol 3 a 4 ve smyslu bodu | Pfilohy &. 4 stavebniho zakona.
Vyhodnoceni vlivi na evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti soustavy Natura 2000 dle § 45i
zakona o pfirody a krajiny (kap. 2) nebylo zpracovano, nebot MZP ve svém Stanovisku k potfebé
posouzeni navrhovaného obsahu dil¢iho uzemniho rozvojového planu pro usek vysokorychlostni
trat& na izemi hl. m. Prahy z hlediska vlivd na Zivotni prostredi (C. j. MZP/2024/710/4072 ze dne 17.
zafi 2024) sdéluje, ze ,...navrhovany obsah dil¢iho tzemniho rozvojového planu pro usek
vysokorychlostni traté na dzemni hl. m. Prahy nemuzZe mit samostatné nebo ve spojeni s jinymi
koncepcemi Ci zaméry vyznamny vliv na pfedmét ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné
lokality nebo ptaci oblasti”.

Vyhodnoceni VVURU bylo zpracovano ve stejné podrobnosti jako navrh DURP VRT PRAHA, tzn.
v méFitku 1:200 000 a v souladu s ust. § 40 odst. 5 stavebniho zakona.

Vyhodnoceni vlivli na zivotni prostredi (SEA)

Celkové zhodnoceni vlivi pfedmétné DURP VRT PRAHA bylo provedeno pro jednotlivé slozky
zivotniho prostfedi, rovnéz i obyvatele (vefejné zdravi).

Hodnoceni vlivi na jednotlivé slozky bylo provedeno slovné a za pomoci Ciselného vyjadreni miry
vlivi dle definované metodiky. Metoda vyhodnoceni vlivi predlozené koncepce spocivala v
multikriterialnim hodnoceni vlivi posuzovanych koridor( na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

V ramci vyhodnoceni vlivi pfedmétného DURP VRT PRAHA na jednotlivé dilgi slozky Zivotniho
prostiedi byly identifikovany a popsany mozné mirné negativni az vyznamné negativni vlivy (tj.
-1/-2) na horninové prostfedi, geologické, geomorfologické a hydrogeologické poméry; pudy (ZPF
a PUPFL); povrchové vody; podzemni vody; floru a faunu; ekosystémy; vyznamné krajinné prvky
(VKP) a hmotny majetek. Vliv posuzované UPD na vyuziti krajiny byl vyhodnocen v souvislosti se
zmeénou vyuziti krajiny jakozto mirné az vyznamné negativni (tj. —1/-2) naopak v pfipadé urbanismu
je predikovan mirné pozitivni vliv ve vztahu k vytvofeni podminek pro realizaci novych Zelezni¢nich
spojeni (tj. +1). Stejné tak byl predikovan mozny mirné negativni az vyznamné negativni vliv na
akustickou situaci uzemi (tj. =1/-2), z pohledu umisténych novych zdroji hluku do Uzemi. Zaroven
vSak dojde k prevedeni ¢asti dopravnich vykonu ze silni¢ni sité na Zelezni¢ni sit, coz bude mit mirné
pozitivni az vyznamné pozitivni vliv (f. +1/+2) z pohledu hlukové zatéZe podél dotcenych
komunikaci.

Mirné negativni vliv (tj. -1) posuzovaného DURP VRT PRAHA na dil&i slozky Zivotniho prostiedi byl
identifikovan na krajinny raz; vibrace; staré ekologické zatéze uzemi, kontaminované plochy;
nakladani s odpady. Vliv posuzované UPD na klima byl vyhodnocen v souvislosti s narustem
zpevnénych, resp. zhutnénych ploch (vliv na mikroklima) jakozto mirné& negativni (tj. -1), naopak ve
vztahu k produkci (poklesu) sklenikovych plynd pfevedenim dopravnich vykon( automobilové
dopravy na Zelezni¢ni sit' byl identifikovan vliv mirné pozitivni (tj. +1). Stejné tak je predikovan mirné
negativni vliv na vefejné zdravi obyvatelstva (fj. —=1) z pohledu ovlivnéni vefejného zdravi v
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souvislosti s umisténim novych zdroju hluku do Uzemi. Zaroven Ize vSak oCekavat prevedeni Casti
dopravnich vykon( ze silni¢ni sité na Zelezni¢ni sit, coz bude mit mirné pozitivni vliv (tj. +1) na
vefejné zdravi z expozice hlukem. Nulovy aZz mirné negativni vliv (tj. 0/-~1) DURP VRT PRAHA byl
vyhodnocen na stabilitu pudy, poddolovani, sesuvy a jiné nebezpené svahové deformace;
elektromagnetické zafeni; svételné znedisténi. Viiv posuzované UPD na znegisténi ovzdusi a na
vefejné zdravi z expozice chemickym latkam v ovzdusi byl vyhodnocen jakozto nulovy az mirné
negativni (tj. 0/-1), naopak ve vztahu k poklesu produkce znelistujicich latek do ovzdusi
prevedenim dopravnich vykon( automobilové dopravy na zZelezni¢ni sit’ byl viiv na kvalitu ovzdusi
vyhodnocen jako mirné pozitivni (j. +1), stejné tak i v pfipadé vefejného zdravi (tj. +1).

Zanedbatelné, respektive nulové vlivy byly dale v souvislosti s posuzovanym DURP VRT PRAHA
vyhodnoceny u nasledujicich sloZek Zivotniho prostfedi: loZiskova ochrana a pfirodni zdroje; zvlasté
chranéna uzemi (ZCHD); pfirodni parky (PPk); pamatné stromy; uzemni systém ekologické stability
(USES); NATURA 2000; zapach; kulturni pamatky a pamatkova ochrana (v&. archeologickych
lokalit).

Koridory vymezené navrhem DURP VRT PRAHA nezasahuji do Zadného z vyhlagenych
maloplosSnych zvlasté chranénych uzemi nebo jejich ochrannych pasem, ani se nenachazeji v jejich
blizkosti. V souvislosti s DURP VRT PRAHA nelze o&ekavat negativni ovlivnéni pfedméti ochrany

Vyhodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi bylo provedeno na koncepéni Urovni odpovidajici podrobnosti
posuzovaneé uzemné planovaci dokumentace a bylo provedeno na strané bezpecnosti posouzeni.
Je nezbytné zminit, Ze v ramci podrobné&jsi UPD (napt. ZUR hl. m. Prahy & Metropolitni plan), kdy
jiz bude mozné vice a podrobnéji zohlednit pfedpokladané technické feseni planovanych zaméru
(napf. predpokladané tunelové useky), mize byt vysledné hodnoceni vlivi na zivotni prostfedi u
fady sloZek (napf. vlivy na akustickou situaci, zabory ZPF a PUPFL, faunu, floru a ekosystémy,

V navaznosti na provedeni vy$e uvedeného hodnoceni byla v dal$i ¢asti dokumentace VVURU (viz
kapitola 1.8) navrzena opatfeni pro pfedchazeni, snizeni nebo kompenzaci vlivll zjisténych nebo
predpokladanych negativnich vlivl na zivotni prostfedi. Tato opatfeni zaroven slouzi jako opatfeni
pro eliminaci nebo zmirnéni kumulativnich a synergickych vlivi. Rozsah a zpUsob jejich zapracovani
do navrhu DURP VRT PRAHA je obsahem nasledujici kapitoly ,G* tohoto svazku.

Na zakladé analyzy zplsobu zapracovani cili ochrany zivotniho prostfedi pfijatych na mezinarodni
a vnitrostatni Urovni do posuzované uUzemné planovaci dokumentace, Ize konstatovat, zZe
posuzovany DURP VRT PRAHA prisp&je k naplnéni definovanych referenénich cili z oblasti
ochrany zivotniho prostfedi. Koncepce vykazuje jednoznacny pfinos zejména v oblasti zmirfiovani
dopadu zmény klimatu. Rozvoj vysokorychlostni zelezni¢ni infrastruktury jakozto bezemisni formy
dopravy pfimo naplfiuje strategické priority rozvoje udrzitelné mobility. Realizace koridord (DD04 a
DD28) umozni pfevést vyznamnou €ast pfepravnich vykonu z individualni automobilové dopravy na
elektrifikovanou Zeleznici, ¢imz dojde k celkové redukci emisi sklenikovych plynd (COy) i
znecdistujicich latek v ovzdusi v SirSim kontextu. U ostatnich sloZzek Zivotniho prostfedi pfispiva
DURP VRT PRAHA k napInéni sledovanych referenénich cili ¢aste¢n&. Vzhledem k liniovému
charakteru zaméru a jeho umisténi v urbanizovaném i pfirodnim prostfedi nelze zcela vyloudit
lokalni negativni vlivy.

Zpusob zohlednéni vnitrostatnich a mezinarodnich cill v predlozené dokumentaci VVURU odpovida
mife podrobnosti a pojeti uzemniho rozvojového planu. DURP VRT PRAHA vytvafi Gzemni
predpoklady pro realizaci zaméru, které jsou v souladu s principy udrzitelného rozvoje.

Navrh DURP VRT PRAHA vymezuje oba koridory (DD04 a DD28) pouze na Gzemi hl. m. Prahy bez
pfesahu na uzemi StfedoCeského kraje. V pfipadé koridoru vysokorychlostni dopravy DDO04 je vSak
nutné upozornit na jeho celostatni a mezinarodni souvislosti s ohledem na jeho zahrnuti do systému
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Rychlych spojeni s napojenim na sit konvenéni Zelezniéni dopravy vramci ZUP. PFes tyto
skute¢nosti a s ohledem na zavéry podrobnéjsiho vyhodnoceni vliva v ramci hodnoceni SEA dil€ich
aktualizaci ZUR hl. m. Prahy jsou preshraniéni vlivy ve vztahu k navazujicimu tzemi Stfedoeského
kraje vylou€eny.

Riziko negativnich pfeshrani¢nich vlivll koridoru DD28 bylo téZ vylou€eno, a to z podstaty ucelu pro
ktery je dany koridor vymezovan. Koridor DD28 je v Uzemi vymezen pro potfeby umoznéni
bezkolizni jizdy nakladnich viakd ze severni kolejové skupiny ZST Praha-Liberi pfesmykem pres
silné zatiZzenou b&chovickou trat do obvodu Hrdlofezy a odtud pfimo do jizni kolejové skupiny ZST
Praha-Béchovice bez Uvraté v ZST Praha-MaleSice, resp. pro vytvofeni podminek a zvy$eni
spolehlivosti provozu v ramci Zelezniéniho uzlu Praha.

Na zakladé vy$e uvedeného shrnuti je mozné konstatovat, ze DURP VRT PRAHA je z hlediska vlivt
na zivotni prostfedi a za podminek minimalizace negativnich vlivli na Zivotni prostfedi definovanych
v kapitole 1.8 dokumentace VVURU akceptovatelny.
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G. Sdéleni, jak bylo zohlednéno vyhodnoceni vlivii na
udrzitelny rozvoj uzemi

Podkladem pro zohlednéni zavért vyhodnoceni vlivi na udrzitelny rozvoj Uzemi jsou ve smyslu
Pfilohy €. 4 stavebniho zakona:

° dle bodu I.5:

= navrh pozadavkl ve vymezenych plochach a koridorech z hlediska vyvazenosti
vlivd na Zzivotni prostfedi, hospodarsky rozvoj a soudrznost spolecenstvi
obyvatel v uzemi;

o dle bodu 11.13:

= navrh pozadavkl na rozhodovani ve vymezenych plochach a koridorech
z hlediska minimalizace negativnich vlivli na Zivotni prostfedi.

Zpracované ,Vyhodnoceni vlivii navrhu DURP VRT PRAHA na udrzitelny rozvoj uzemi“ (EKOLA
group spol s r. 0. 03/2026) formuluje svoje pozadavky pouze v &asti Il VVURU Vyhodnoceni vlivii
navrhu DURP na Zivotni prostfedi (SEA) ramci kapitoly 13 jako ,opatfeni®, ktera je mozné uplatnit
prostfednictvim nastroji Uzemniho planovani. Ackoliv jsou tyto pozadavky deklarovany jako
.prostorové®, maji spiSe koncepcéni charakter nebot jejich obsahem nejsou ,prostorové zmény* ve
smyslu Uprav a zmén ve vymezeni navrhovanych koridori, naopak jejich akceptace vyzaduje
doplnéni podminek pro rozhodovani v ploSe téchto koridord. Pozadavky jsou formulovany jednak
jako ,spole¢né” pro oba vymezené koridory DD04 a DD28 a jednak jako ,specifické®, orientované
pouze na koridor VRT DD04.

Spole¢na opatfeni pro koridory DD04 a DD28 jsou formulovana takto:

° Minimalizovat zasah do horninového prostifedi, geologickych, geomorfologickych
a hydrogeologickych poméra uzemi.

° Minimalizovat zabor ZPF (zejména pud I. a Il. tfidy ochrany) a PUPFL, dle § 4 zakona ¢.
334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pidniho fondu, ve znéni pozdéjsich predpisu a §
13 zakona €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné nékterych zakonu (lesni zakon), ve znéni
pozdéjsich predpisa.

° Minimalizovat zasah do podzemnich a povrchovych vod, pfevazné vodnich toku a jejich
udolnich niv a zachovat odtokové pomeéry v uzemi.

° Minimalizovat zasahy do pfirodné hodnotnych ekosystému a biotopl a do lokalit vyskytu
zvlasté chranénych druht rostlin a zivo€ichu dle § 49 a § 50 zakona €. 114/1992 Sb., o
ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpisu.

o Minimalizovat zasah do vyznamnych krajinnych prvkud, zejména s ohledem na zachovani
jejich stabiliza¢ni funkce dle § 4, odst. 2 zékona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny, ve znéni pozdéjSich predpisu.

o Zajistit vhodné zaclenéni do krajiny, minimalizovat zasah do krajinného razu.
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Specificka opatieni vztazena ke koridoru DD04 obsahuiji tyto pozadavky:

. Zajistit dostate€nou Sifi koridoru pro instalaci protihlukovych opatfeni a minimalizovat vlivy
(hluk, vibrace) na pfilehlé obytné uzemi a vefejné zdravi.

° Zajistit migraéni prostupnost tzemim pro volné zijici zivocichy a prostupnost uzemi pro
Clovéka.
° Minimalizovat vlivy na hmotny majetek.

Do navrhu DURP VRT PRAHA jsou vechna tato opatfeni transponovana jako podminky pro
rozhodovani v ploSe vymezenych koridort s ohledem na ust. § 72 odst. 1 stavebniho zakona, tzn.,
ze ,Uzemné planovaci dokumentace nesmi obsahovat podrobnosti, které svym obsahem naleZeji
navazujici UPD nebo rozhodnuti.“ Aplikace tohoto ustanoveni se projevuje zobecnénim vyse
uvedenych pozadavkl v élancich (3) a (4) navrhu DURP VRT PRAHA, pfic¢emz konkretizace a
upfesnéni jsou obsahem jejich oduvodnéni (viz kap. I.1.a1 tohoto svazku).

Projektova opatieni obsazena v kapitole 13 ani dalSi opatfeni uvedena v kapitole 8 hodnoceni SEA,
ktera pozaduje metodicky ,Manual SEA — Vyhodnoceni vlivii UPD na Zivotni prostfedi a dals$i
souvislosti“ (MZP 06/2024) zahrnout do odtvodnéni UPD, nejsou do DURP VRT PRAHA prevzata
z nasledujicich divodu:

1) V souladu s ust. § 73 odst. 1 se uzemné planovaci dokumentace vydava formou opatfeni
obecné povahy (dale téz ,O0P“) dle §§ 171 — 174 spravniho fadu. Ve smyslu § 173 odst.
1 spravniho fadu musi obsahovat od(vodnéni, které musi v pfiméfeném rozsahu
obsahovat nélezitosti dle § 68 odst. 3 spravniho fadu a obsahuje zejména,,,...ddvody vyroku
nebo vyroku...“. Z tohoto ustanoveni jednoznacné plyne nasledujici:

a) Odlvodnéni UPD nelze ,zatézovat" dodateCnymi podminkami nad ramec obsahu
vyrokové &asti. Odlvodnéni UPD nem(ize obsahovat véci, které se nevztahu;ji
k vyroku nebo jeho ¢asti.

b) Z pfipadného uvedeni opatfeni SEA pouze v odlvodnéni nevyplyva (nemuize
vyplyvat) jejich zavaznost ve smyslu § 73 odst. 2 a odst. 3 stavebniho zakona pro
rozhodovani v uzemi, resp. pro navazujici UPD.

2) Tato opatfeni:
a) pouze upfesfiuji opatfeni transponovana do navrhu DURP nebo
b) svoji podrobnosti pfesahuji méFitko podrobnosti URP a VVURU s ohledem na ust.

§ 72 odst. 1 stavebniho zéakona nebo

c) neni mozné je uplatnit prostfednictvim nastrojli Gzemniho planovani.
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H. Stanovisko prislusného organu k vyhodnoceni vlivii na
zivotni prostredi se sdélenim, jak bylo zohlednéno s
uvedenim zavaznych duvodi, pokud nékteré pozadavky
nebo podminky zohlednény nebyly, a dalSi casti
prohlaseni podle § 10g odst. 5 zakona ¢. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi

H.1 Stanovisko prislusného organu se sdélenim, jak bylo zohlednéno

MZP v souhlasném stanovisku k navrhu predkladané koncepce dle § 10g) zak. & 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivli na zZivotni prostfedi, v e znéni pozdéjSich predpist ze dne 19. 6. 2026 (C. j.
MZP/2026/910/2060 - viz nasledujici stranka a dal$i) pouze upozorfiuje na zakonna ustanoveni,
ktera ukladaji predkladateli, resp. pofizovateli koncepce konkrétni kroky, které budou realizovany po
vydani DURP VRT PRAHA v souladu s platnou legislativou.
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Ministerstvo Fivatniho prastredi Odbor posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi

Praha dne 19. tervna 2026 Ministerstvo dopravy

C. j.: MZP/2026/910/2060 Odbor strategie

Vyfizuje: Ing. Jan Hejhal nabf. Ludvika Svobody 1222/12
Tel.: 267 122 730 110 15 Praha 1

E-mail: Jan.Hejhal@mzp.gov.cz

STANOVISKO

Ministerstva Zivotniho prostiedi

podle § 10g zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani viivll na Zivotni prostredi
a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (zakon o posuzovani viivi
na Zivotni prostredi), ve znéni pozdéjiich predpisd

k navrhu koncepce

~Diléi 0zemni rozvojovy plan”

(faze po spoleéném jednani, resp. vefejném projednani})

Predkladatel koncepce: Ministerstvo dopravy
Odbor strategie
nabF. Ludvika Svobody 1222/12
110 15 Praha 1

Zpracovatel koncepce: ATEKO - Spoleénost pro DURP VRT Praha
sdruZujici spole€nosti: Atelier T-plan, s.r.o.; EKOLA group,
spol. s r.o.

Atelier T-plan, s.r.o.
Lublafska 1730/21
120 00 Praha 2

Ministerstvo Ewotniho prostiedi Slekmanicky podpis

Wrdowicks 1442858 100 10 Prana 10 Mgr. Ewier DoleXal
AMinesterstyo Bivainiba prosthac
1308 2028 1342

(=420} 26712-1111

T
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Ministerstva Fivotniho prostiedi Odbor posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi

Zpracovatelé hodnoceni: ATEKO - Spoleénost pro DURP VRT Praha
sdruzujici spolecnosti: Atelier T-plan, s.r.o.; EKOLA group,
spol. s r.o.

EKOLA group, spol. s r.o.
Mistrovska 558/4
108 00 Praha 10 - Malesice

Ing. Libor Lady$

(driitel autorizace dle wustanoveni § 19 zakona
€ 100/2001 Sb., o posuzovani viivd na Zivotni prostfedi
a o zméné nékterych souvisejicich zakond (zékon
o pasuzovani viivll na Zivatni prostfedi), ve znéni pozdéjsich
predpisd, (dale také ,zakon o posuzovani viivi na Zivotni
prostfedi) asveédceni c j.: 3772/603/0PV/G3,
autorizace prodiouZena rozhodnutim
& j.: MZP/2021/710/4183)

Ing. Zuzana Vosicka

(dritelka autorizace dle ustanoveni § 19 zakona o posuzovani
viivl na Zivotni prostredi, osvéddenic. j.: MZP/2024/710/5173)

RNDr. Milan Machaéek

(drZitel autorizace die ustanoveni § 19 zakona o posuzovani
viivll na Zivotni prostfedi, osvédieni ¢ j.: 6333/246/0PV/83,
autorizace prodiouZena rozhodnutim £ j.: MZP/2021/710/5861;
drzitel autorizace dle ustanoveni § 45§ zakona
& 114/1882 5b., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni
pozdéjsich predpisd (déle také ,zakon o ochrané pfirody
a krajiny"), autorizace prodiouZena rozhodnutim
& j.r MZP/2022/630/76; driitel autorizace k provadéni
hednoceni viivl zavainého zasahu na zdjmy ochrany pfirody
a krajiny podle § 45i zakona o ochrané pfirady a krajiny ve
smyslu § 67 zdkona o ochrané pfirody a krajiny, na zakladé
rozhodnuti o wudéleni autorizace vydaného Ministerstvem
Zivotniho prostfedi CR pod €. j.: MZR/2018/610/3550 ze dne
14, 12, 2018)

a kolektiv

Struény popis koncepce:

V souladu s ustanovenim § 21 odst. 1 zakona €. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby strategicky
vyznamneé infrastruktury, ve znéni pozd&jsich pfedpis (dale také ,liniovy zakon™) rozhodla viada

Ministerstvn Fvotniho prostfedi
Wrdowicksd 1442788 100 10 Pranas 10
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Ministerstva Fivotniho prostiedi Odbor posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi

CR usnesenim &. 765 ze dne 30. #jna 2024 o pofizeni Dil&ho rozvojového tzemnino planu na
Gzemi hlavniho mésta Prahy pro &ast Useku vysokorychlostni traté (ddle také ,DURP").

DURP, jeho? obsah schvdlila vidda CR rovn&2 vyfe uvedenym usnesenim, vymezuje Koridory
uréenéd pro umist&ni zamérd Zelezniéni dopravni infrastruktury na tdzemi hl. m. Prahy. Konkrétné
se jedna o koridor DDO4 vysokorychlostni Zeleznice v Useku Praha-Vriovice = Praha-Béchovice
vymezeny na uzemi ME Praha 4, MC Praha 10, MC Praha - Dolni Mécholupy, ME Praha - Dubec,
MC Praha - Béchovice a MC Praha 15. Koridor je vymezovan pro potfeby diléiho Useku RS 1
Praha = Brno na uzemi hlavniho mésta Prahy a jeho zaldsténi do Zelezniéniho uzlu Praha véetné
kolejisté pro kratkodobé odstavovani vlakovych souprav. Dale se jedna o korider DD28
konvencni Zeleznice, resp. spojovaci traté Zelezniénich trati Praha-Libefi - Praha-Malesice
a Praha-Malegice - Praha-Bé&chovice (tzv. Jahodnickd spojka), vymezeny na tizemi MC Praha 9,
Praha 10 a Praha 14. Koridor je navrien za ugelem wytvofeni pfimého a bezkolizniho spojeni
nakladnich obvod( Zelezniénich stanic Praha-Libef a Praha-Béchaovice,

Pribéh posuzovani:

Ministerstvo dopravy, Odbor strategie (déle také ,MD"), jako pofizovatel DURP dle § 21 odst. 2
liniového zakona pfedloZilo Ministerstvu Zivotniho prostfedi (dale také ,,MiP“j podnét na pofizeni
#Diléihe Uzemniho rezvojového planu pro dsek vysckorychlostni traté na dzemi hl. m. Prahy",
a to dopisem pod €. j.: MD/446845/2024/520 ze dne 30. srpna 2024. Pofizovatel zaroven poiadal
MZP o vydani stanoviska ve smyslu ustanoveni § 2| odst. 3 liniového zdkona ve spojeni s § 89
odst. 3 pism. a) zakona & 283/2021 Sb., stavebni zdkon, ve zn&ni pozdéjsich predpisl (dale jen
»stavebni zakon"), zda ma byt navrhovany obsah DURP posouzen z hlediska viivl na zivotni
prostfedi (dale take ,stanovisko k potfebé posouzeni').

MZP vydalo dne 17. zafi 2024 pod &. j.: MZP/2024/710/4072 stanovisko k potfebé posouzeni se
zavérem, Ze na zakladé obdrzenych podkladi a s ohledem na skuteénost, ?e se jedna o povinnost
danou liniovym zakonem (a nejedna se pfitom o zménu diléiho tzemniho rozvojového planu
dle § 2I odst. 7 liniového zakona), je provedeni posouzeni DURP z hlediska jeho viivli na fivotni
prostfedi a vefejné zdravi obligatorni, 2 proto bude nutné zpracovat vyhodnoceni viivii na
udrZitelny rozvoj Uzemi. Zaroven, jelikeZ pfislusné organy ochrany pfirody vylouily swymi
stanovisky dle ustanoveni § 45i odst. 1 zakona o ochrané pfirody a krajiny mozny vyznamny
vliv na lokality soustavy Natura 2000 {Agentura ochrany péfrody a krajiny CR, Regiondini
pracovité stfedni Cechy, odd&leni Sprava CHKO Blanik ze dne 26. B. 2024 pod
€. j.: SR/1530/5C/2024-4 a Magistrat hl. m. Prahy, Odbor cchrany prostfedi ze dne 21. B. 2024
pod & j.: MHMP 1715387/2024), nebylo posouzeni jeho vlivil na pfedmét ochrany a celistvost
evropsky wvyznamnych lokalit (ddle také ,EVL") nebo ptadich oblasti (d3le také ,PO") podle
ustanoveni § 45i cdst. 2 a 9 zakona o ochrané pfirody a krajiny zpracovano. Rovnéi byly
stanoveny podrobngjsi poZadavky na obsah a rozsah wyhodnoceni viive DURP na Zivotni
prostfedi a vefejné zdravi (dale take ,vyhodnoceni SEA™).

Pofizovatel oznamil dopisem ze dne 20. 3. 2026 pod &. j.: MD-15883/2026-520/2 v souladu
s § 2| odst. 5 liniového zakona konani spoleéného jedndni o navrhu DURP véetnd jeho
vyhodnoceni viivl na udriitelny rozvoj Ozemi, které prob&hlo dne 22. 4. 2026 v budové

Ministerstvn Fvotniho prostfedi
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Ministerstva Fivotniho prostiedi Odbor posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi

Ministerstva dopravy. Vefejné projedndni DURP se konalo tenty? den a na stejné adrese od 15
hodin.

MZP vydalo dle ustanoveni § 2| odst. 5 liniového zdkona ve spojeni s ustanovenim § 94 odst. 3
stavebniho zakona dne 6. kvétna 2026 pod &. j.: MZP/2026/910/1143 souhlasné stanovisko bez
pfipominek k navrhu DURP (&ast 1.) a vyjadfeni k vyhodnoceni SEA (&ast I1.), v kterém MZP
uplatnilo dvé formaini doporuéeni, jejichz konkrétni znéni Ize deohledat v uvedenem stanovisku
v Informaénim systému SEA (https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/SEA MZPO0SD?lang=cs).

Pofizovatel zaslal dopisem ze dne 18. kvétna 2025 pod ¢. j.: MD-15883/2026-520/17 Zadost
o uplatnéni stanoviska k navrhu vyhodnoceni pfipominek obdrienych k navrhu DURP. K této
#adosti MZP e-mailem zaevidovanym pod & j.: MZP/2026/910/1956 pofizovateli sdélilo, 2e
s navrhem wyhodnoceni pfipominek zpracovanym v souladu s § 98 stavebniho zakona souhlasi
a zaroven vyuZije ustanoveni § 98 odst. 5 téhoZ zdkona a nebude uplatfiovat své stanovisko ve
Ihit& do 30 dnid od obdrieni tohoto vyhodnooeni.

MZP obdrielo dne 27. kvétna 2026 pod & j.: MD-15883/2026-520/21 Zadost od pofizovatele
o vydani stanoviska MZP dle ustanoveni § 10g zakona o posuzovani viivl na Zivotni prostfedi
k posouzeni vlivi navrhu DURP na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi (dale take ,stanovisko
SEA"). Dopis Zadosti obsahuje formou pFilohy navrh wvyhodnoceni pfipominek a nawvrh
vyhodnoceni uplatnénych stanovisek; soucasné je k Zadosti pfipojen internetovy odkaz na
webove stranky Marodniho geoportalu dzemniho planovani, kde se nachazi navrh Diléiho
zemniho rozvojového planu (vyrokova &ast a textovd East odlvodnéni) véetng jeho
vyhodnoceni vlivii na udrZitelny rozvoj Uzemi ve znéni pro spoleéné jednani. Pofizovatel tuto
Zadost doplnil dne B. 6. 2026 e-mailem, ktery byl zaevidovan ped £. j. MZP/2026/910/2291,
jehoZ soucasti byla tabulka doplnéna o vyhodnoceni stanoviska MZP ze dne 6. kvétna 2026 viz
vyse a té? odkaz na internetové UloZisté pofizovatele s opravenym vyhodnocenim SEA, které na
toto doplnéni zareagovalo.

Struény popis posuzovani:

Vyhodnoceni SEA k navrhu DURP bylo provedeno v souladu se stavebnim zakonem a zpracovano
v rozsahu éasti II. pFilohy & 4 ke stavebnimu zakonu 2 § 10i zakona o posuzovani wvlivl
na Zivotni prostfedi. Metodickym dokumentem, z néhoZ pfedloZené vyhodnoceni SEA vychazi, je
~MANUAL SEA - Vyhodnoceni viivl UPD na Zivotni prostfedi a dalii souvislosti; Jednotné postupy
a nalezitosti v ramci strategického posuzovani viivi na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi"
zveFejnény ve Véstniku MZP (rofnik XXXV - Servenec 2025 - fastka 4). VyuZito bylo také
informaci ziskanych pfi metodickych poradach SEA pofadanych Ministerstvemn Zivotniho

prostiedi.

Hodnoceni viivil na Fivotni prostfedi 2 vefejné zdravi bylo provedeno ve vztahu k navrhovanym
koridorlim dopravni infrastruktury vymezenym ndvrhem DURP. Metoda vyhodnoceni wlivel
pfedlo?ené koncepce spodéivala v multikriteridinim hodnoceni viivi jednotlivych koridordl na
Zivotni prostfedi a vefejneé zdravi. Podrobnost hodnoceni ocdpovida mife podrobnosti, v jake je
navrh DURP zpracovan, resp. v jaké jsou pfedmétné koridory v rédmci navrhu DURP definovany
a vymezeny (tzn. méfitko 1 : 200 000).

Ministerstvn Fvotniho prostfedi
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Ministerstva Fivotniho prostiedi Odbor posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi

Byly sledovany vlivy na potencidlné dotfené sloZky €& jevy Zivotniho prostfedi, a sice na:
horninové prostfedi, pfirodni zdroje a terénni morfologii; pldy (zemédélsky phdni fond
a pozemky uréené k plnéni funkci lesa, dale take ,ZPF", resp. ,FUPFL"); povrchove 2 podzemni
vody; fléru, faunu a ekosystémy; ochranu pfirody a krajiny; krajinny raz, vyuZiti krajiny, sidelni
strukturu a urbanismus; klima a zneéisténi ovzdusi; fyzikalni faktory Zivotniho prostfedi (hiluk,
vibrace, elektromagneticke zafeni a svételné znedisténi); stare ekologicke zatéie uzemi,
kontaminované plochy a vlivy spojene s nakladanim s odpady; cbyvatelstvo - vefejné zdravi;
kulturni a historické hodnoty, pamatkovou ochranu mésta a hmotny majetek.

Pro ucely hodnoceni DURP byla stanovena stupnice &iselného vyjadfeni miry vlivu od -2, -1, 0,
+1 ai do +2, tedy od potencidlné vyznamného negativniho vlivu po potencidlné vyznamny
pozitivni vliv s popisnym komentafem, ktery i na zakladé uvedenych pfikladil popisuje miru mezi
jednotlivymi wlivy. Sledovany byly dale wlivy dle rozsahu (bodové, lokalni, regionalni,
nadregionalni a pfeshranicéni) a také dle délky trvani vlivu (trvalé a pfechodné = kratkodobé,
stfednédobé a dlouhodobé). Dale byly rozliSovany vlivy pfimé nebo nepfimé & sekundarni
(zprostFedkované). Metodika hodnoceni kumulativnich a synergickych viivil vychazela
z posouzeni posuzovanych koridord (DD04) a (DD28) ve vztahu ke stavajicim i navrhovanym
prvkiim dopravni a technické infrastruktury a ke stavajicimu stavu jednotlivych sloZek Zivotniho
prostfedi. Na zakladé prostorové analyzy byla vymezena oblast Praha - segment Wychod, ve
které byl identifikovan nejvy3ai potencial vzniku kumulativnich a synergickych vlivil. Hodnoceni
bylo provedeno samostatné pro jednotlivé sloZky Zivotniho prostfedi a zahrnovalo zjisténi stavu
dotfeneho dzemi, identifikaci lokalit potencialni kumulace a synergie prostfednictvim GIS analyz
a tematickych vykresli, wvyhodnoceni spoluplisobeni relevantnich koridorli pomoci matic
kumulativnich a synergickych wztahfi a2 nasledné odborné posouzeni vyznamnosti
identifikovanych vazeb; do souvislosti byly vzaty rovnéZz dalsi pfipravované zaméry v tomto
dzemi €i jiZ existujici stavby. Metodika soucasné zahrnovala posouzeni potfeby kompenzacnich
opatfeni a navrh monitoringu identifikovanych vlivl. Vysledné hodnoceni tak nebylo zaloZeno
pouze na identifikaci prostorovych pfekryvl zamérdl, ale na komplexnim posouzeni jejich
spoluplisobeni s ohledem na charakter dotfené sloZky Zivotniho prostfedi, stavajicim zatizeni
lizemi a moZnosti zesileni jiz existujicich viivi.

Hodnoceni jednotlivich potendidlnich viivii bylo provedeno v réamci kapitoly 1.6 ,Zhodnoceni
stavajicich a pfedpokiadanych viivd navrhovanych variant Dil¢iho dzemniho rozvajového planu
VRT PRAHA nebo jeho invariantniho ndvrhu, véetné wviiv@l sekundirnich, synergickych,
kumulativnich, kratkodobych, stfednédobych a diouhodobych, trvalych a pfechodnych, kladnych
a zapornych; hodnoti se viivy na obyvatelstvo, lidské zdravi, biologickou rozmanitost, faunu,
fléru, pldu, zemédéisky pldni fond a pozemky uréené k pinéni funkeci lesa, harninové prostiedy,
vodu, ovzdusi, klima, hmotné statky, kulturni dédictvi, véetné dédictvi architektonického
a archeologického a vlivy na krajinu, véetné vztahd mezi uvedenymi oblastmi vyhodnoceni”
vyhodnoceni SEA (dale jen ,kapitola 6&"), kde kromé& jednotlivych identifikovanych
predpokladanych viivl je i napf. pasaZ ,Postup hodnoceni™, kde jsou popsany definice a pfesné
metodiky hodnoceni.

Zjisténé vlivy navrhovanych koridor v ramci ndvrhu DURP na sledované slofky Zivotniho
prostfedi a vefejného zdravi jsou rovnéz prezentovany a podrobné ckementovany v hodnotici
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tabulce 14 ,Vyhodnoceni viivd DURP VRT PRAHA na jednotiivé slodky Zivotniho prostfedi
a vefgjné zdravi z hlediska vyznamnosti viivu, Uéinku, délky a rozsahu pdsobeni” (dale také
Jtabulka 14") v kapitole 6 vyhodnoceni SEA. V pfipadé zjisténi potencidlnich negativnich viivl
byla v kapitole 1.8 ,Popis navrhovanych opatfeni pro pfedchazeni, sniZzeni nebo kompenzaci
viech zjisténych nebo pfedpokladanych zavaznych zapornych viivG na Zivotni prostfedi”, resp.
v kapitole 1.13 ,Nawvrh poZadavk( na rozhodovani ve vymezenych plochdch a koridorech
z hlediska minimalizace negativnich viivd na Zivotni prostfed™ navrzena opatfeni k omezeni €i
vyloufeni identifikovanych potencionalnich negativnich wlivi (ddle také ,minimalizaéni
opatfeni"). Rovné&Z posuzovatel v ramci vyhodnoceni SEA, konkrétné v kapitole 1.12  Navrh
ukazatel§ pro sledovani viivu Dildiho uzemniho rozvojového planu VRT PRAHA na Zivotni
prostfedi™ navrhl nasledné& ukazatele pro sledovani zjidténych potencidinich (negativnich) viivd
zmény na Zivotni prostfedi.

Lze konstatovat, e do posuzovaného navrhu DURP (konkrétné do jeho vyrokové Easti formou
podminek pro rozhodovani o zménach v Ozemi navrienych koridorll v pFipadé prostorovych
opatfeni) byly zapracovany, resp. zobecnény viechny definované poZadavky posuzovatelem,
a to v Uzké spolupraci s pofizovatelem a projektantem DURP, Pozadavky na projektova opatfeni
nebyla zapracovana do vyrokove casti ani odlvodnéni navrhu DURP s explicitnim zdivodnénim,
prot tak nebylo ufinéno. Jedna se o opatfeni nadlefejici do faze projektové pFipravy konkrétni
stavby, pFipadn& posouzeni vlivu zaméru na fivotni prostfedi (proces EIA}, tedy mimo plsobnost
a miru podrobnesti diléihe dzemniho rozvojoveho planu. Proto je nezbytne, aby
v navazujicich Gzemné planovacich dokumentacich (dale také .UPD") a nasledné
v projektové fazi téchto zamérd bylo pfimo pracovano s vyhodnocenim SEA (zejména
kapitolou 1. 6, 1.8 a 1.13) zpracované k DURP. Toto sdéleni plati rovnéZ i pro
zapracovana minimalizacni opatfeni, ktera musela byt velice zobecnéna s ohledem na
méfitko DURP 1 : 200 000, aby mohla byt zohlednéna ve vyrokové &asti DURP (plati
totoZné kapitoly). Neni Zadouci, aby dal$i posuzovatelé €i projektanti a pofizovatele
nepracovali s informacemi ziskanymi z procesu SEA na celostatni drovni, které musi
byt vhodné zohlednény v ramci dalSiho hodnoceni SirSich vztahd a vazeb v azemi
véetné zpFesfovani obou koridorfi v ramci navazujicich UPD &i v ramci projektového
Fegeni.

Struéné zavéry posuzovani:
(shrnuto jako celek, nicmené kde bylo nutné upozornit na diléi rozdily, bylo tak ufinéno)

V souvislosti 5 vymezenim koridorfl draZni dopravy (DD04 a DD28), které jsou souddsti DURP
a hodnocenim dopadi na sloZku ,Horninové prostfedi, pfirodni zdroje a terénni morfolagii® 1ze
pfedpokladat, Ze dojde k zasahu do herninoveéeho prostiedi, potaimo do hydrogeologickych
pomérd zajmového uzemi. Lokalné lze rovnéZ pfedpokladat zménu mistni topografie, ktera
bude mit vliv na geomorfologické poméry Uzemi. Tento vliv je moZné predikovat na drovni mirné
az vyznamné negativniho wlivu (-1/-2), ktery se bude projevowvat pfedeviim na lokalni az
regionalni urovni. Pfedpokladané vlivy se mohou v pfipadé obou posuzovanych koridorl drazni
dopravy projevovat pfedeviim v pfipadé navrhu tunelovych dsekd, wvyrazngjsich zafezd
a mostnich konstrukci a estakad za Ofelem zajist&ni mimodroviiového kFiZeni s ostatnimi
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stavbami dopravni nebo technické infrastruktury, prostupnosti Uzemi pro Clovéka a migrujici
organismy a ochrany pfilehlé povrchové zastavby pfed hlukem. Kromé pfimého ovlivnéni
horninového prostfedi, potaZmo geologickych, geomarfologickych a hydrogeologickych pomérd
lze v souvislosti s ndvrhem DURP pfedpokladat rovné? sekunddrni viivy skrze ovlivn&ni dalgich
sloZek Zivotniho prostfedi, a to podzemnich vod, respektive ovlivnéni hladiny podzemnich vod
a jejich proudéni. Z hlediska délky plisobeni se predpokladaji pfevaing viivy trvalé (odtézeni
hernin apod.), v pfipadé vystavby Zelezniéni trati pak kratkodobé aZ stfednédobe (napf. docasny
zasah v souvislosti s vywkopovymi pracemi). Tyto potencidlni negativni vlivy jsou dle vyhodnoceni
SEA dostateéné oSetfeny minimalizaénimi opatfenimi, a to ,Minimalizovat zisah do horninového
prostfedi, gealogickych, geomarfologickych a hydrogeologickych pomérd uzemi”. Toto opatfeni
bylo zohledné&no ve vyrokové &asti navrhu DURP, kde bylo imérné méfitku této UPD zapracovano
do podminky pro rozhodovani ve vymezovanych koridorech drazni dopravy, a to v élanku (3)
vyrokové ¢asti pro koridor (DDO04) ,Minimalizace viivé na zastavbu, prostupnost udzemi,
povrchové a podzemni vody, horninové prostfedi, pldy a pfirodni hodnoty dotéeného dzemi”
(dale jen ,Eldnek 3") a v &&nku (4) vyrokové £asti pro koridor (DD28) ,Minimalizace viivi na
povrchové a podzemni vody, horninové prostfedi, pddy a pfirodni hadnoty dotfenéha dzemi”
(dale jen ,Elanek 4"). Podrobnéjsi informace jsou uvedeny v kapitole 1.6 vyhodnoceni SEA
v tabulce 14,

V rdmci hodnoceni dopadf navrhu DURP na slo2ku ,Pddy (ZPF a PUPFL)" se rozsahlejsi zabory
ZPF predpokladaji ve vychodni asti vymezovaneho koridoru vysokorychlostni Zeleznice v useku
Praha-Vréovice - Praha-Béchovice (DD04), kde je vysoky podil orné pldy. PFedpoklada se viak,
Ze pozemky spadajici do 1. a II. tfidy ochrany ZPF budou tvofit pouze 16 % z celkového
pfedpokladaného zaboru ZPF (cca 24 ha). V souvislosti s vwmezenim koridoru konvenéni traté
(DD28) (Jahodnické spojky) se pfedpoklidda plosné nevyznamny zabor pozemkil ZPF, které
spadaji do III. tfidy ochrany. Celkové lze v souvislosti s navrhem DURP predikovat mirngé
negativni a2 vyznamné negativni vliv (-1/-2) na celistvost a organizaci pozemki spadajicich pod
ZPF, ktery se bude v pfipadé koridoru (DD04) projevovat na lokalni aZ regionalni rovni. Kromé
piimého ovlivnéni pozemk( patficich pod ZPF lze déle pfedpoklddat rovn&s nepfimé vlivy
v pfipadé realizace doprovodné infrastruktury a daldich zamérll spojenych s rozvojem dzemi
navazanych na pfedmétné koridory drazni dopravy. Z hlediska délky plisobeni se pfedpokladaji
vlivy trvalé (pfimy zabor pozemk( patficich pod ZPF), v pfipadé vystavby ZelezniZni trati pak
kratkodobé aZ stfednédobé (napf. dofasny zabor pozemk(l ZPF pro zafizeni staveniété
a deponie). V souvislosti s provozem zaméru lze pFedpoklddat rovnéZ vlivy dlouhodobé
(spoivajici v zaboru pozemki ZPF po dobu u#ivani stavby, které je moZné zpétné rekultivovat
a navratit pod ZPF). Tyto potencidlni negativni vlivy jsou dle vyhodnoceni SEA dostateéné
osetfeny minimalizaénimi opatfenimi, a to ,Minimalizovat zabor ZFF (zejména pdd I. a II. tfidy
ochrany) a PUPFL, die § 4 zakona ¢, 334/1992 5b., o ochrané zemédélského plddniho fondu, ve
znéni pozdéjsich pfedpisi a § 13 zakona ¢ 288/1995 5b., o lesich a 0 zméné nékterych zakond
{lesni zakan), ve znéni pozdéjsich pFedpisd", ktera wvyplyvaji z platnych pravnich predpisi.
Stanovené opatfeni viak bylo zohlednéno ve vyrokové &asti navrhu DURP, kde bylo Gmérné
podrobnosti dane urD zapracovano do podminky pro rozhodovani ve vymezovanych koridorech
drazni dopravy, a to v &édnku (3), resp. ¢lanku (4) vyrokové Easti navrhu DURP. Podrobnéjsi
informace jsou uvedeny v kapitole 1.6 vyhodnoceni SEA v tabulce 14.
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K plo&né vyznamn&jsim zaborim PUPFL miZe dojit v pfipadé koridoru (DD04). Celkové se
pfedpoklada, Ze uplatnénim posuzované koncepce dojde k zaboru PUPFL v celkovém rozsahu
pfiblizZné cca 5,7 ha s predikovanym mirné negativnim az vyznamné negativni vliivem (-1/-2},
ktery bude mit pFevaZné lokalni, misty regiondini vyznam. Kromé pfimého ovlivnéni pozemki
PUPFL (zdbor pozemki) Ize v souvislosti s ndvrhem DURP pfedpokladat rovnéZ nepfimé viivy
v pfipadé realizace doprovodng infrastruktury a daldich zamérldl spojenych s rozvojem dzemi
navazanych na pfedmétné koridory drazni dopravy. Z hlediska délky plisobeni se pFedpokladaji
pfevazné vlivy trvalé (pfimy zabor pozemkd PUPFL), v pfipadé vystavby Zelezniéni trati pak
pfechodné, kratkodobé a# stfednédobé (napf. dofasny zabor pozemkid PUPFL pro zafizeni
stavenisté a deponie). V souvislosti s provozem zaméru ve vymezenych koridorech lze
predpokladat i viivy dlouhodobé (spoéivajici v zaboru pozemk( PUPFL po dobu uzivani stavby,
které je mozné zpétné rekultivovat a navratit pod PUPFL). Tyto potencidlni negativni vlivy jsou
dle vyhodnoceni SEA dostateéné oietfeny minimalizaénimi cpatfenimi, a to ,Minimalizovat zdbor
ZPF (zejména pidd I. a II. tfidy ochrany) a PUPFL, die § 4 zakona ¢&. 334/1892 5b., o ochrané
zemédéiskéha plidniho fondu, ve znénf pozddjsich pfedpisi a § 13 zdkona & 289/1995 Sh.,
o lesich 2 o zméné nékterych zakonl {lesni zdkan), ve znéni pozdéjiich pfedpisd". Opatfeni
primarné vyplyva z platnych pravnich pfedpisl viz vy&e. Stanovené opatfeni bylo Gmérné
podrobnasti dané UPD zohlednéno ve vyrokové &asti navrhu DURP, kde bylo zapracovano do
podminky pro rozhodovani ve vymezovanych koridorech drazni dopravy, a to v &lanku (3), resp.
(4) vyrokové édsti ndvrhu DURP. Podrobnéjéi informace jsou uvedeny v kapitole 1.6 vyhodnoceni
SEA v tabulce 14.

V souvislosti s uplatnénim DURP Ize ofekdvat v rdmci hodnoceni viivl navrhu DURP na slofku
~Povrchové a podzemni vody" ovlivnéni povrchovych vod, zejména pak ovlivnéni kfizenych
vodnich tokl a jejich zaplavowych tzemich a vodnich nadrZi (koridor (DD04) se nachazi
v blizkosti retencni vodni nadrze Slatina a dalSich drobnych vodnich ploch - napf. v lokalité
Triangl ve stfedni &asti posuzovaného koridoru). Vliv posuzovaného navrhu DURP, resp.
vymezeni koridor (DD04) a (DD28) na sledovanou slofku #ivotniho prostfedi je moZné
predikovat na drovni mirné az vyznamné negativniho viivu (-1/-2), ktery se bude projevovat
pfedeviim na lokalni aZ regiondini drovni. Kromé pfimého ovlivnéni povrchovych vod lze
v spuvislosti s uplatné&nim ndvrhu DURP predpoklddat rovné? sekunddrni viivy skrze ovlivnéni
daliich sloZek Zivotniho prostfedi. Jednd se pfevainé o mo#né sekundarni vlivy z divodu
ovlivnéni mistni topografie, respektive zmény krajinného pokryvu (Ubytek zelené apod.), ktere
mohou ovlivnit zasakovaci 2 odtokové podminky Gzemi. Z hlediska délky pilsobeni se
pfedpokladaji pFevainé vlivy trvalé (napf. zména charakteru koryt vodnich tokd a s tim
souvisejici zmény v hydrologickych a hydromerfologickych podminek), v pfipadé vystavby
Zelezniéni trati pak kratkodobé aZ stfednédobé (napf. dofasny zasah v souvislosti s vykopovymi
pracemi). V souvislosti s provozem zameéru |ze pfedpokladat rovnéz vlivy dlouhodobé (spotivajici
pfedeviim v ovlivnéni kvality povrchovych vod ve vazb& na moZné Ukapy provoznich kapalin
apod.), pfipadné dofasné (ovlivnéni zasakovacich a odtokowych podminek UOzemi). Tyto
potencialni negativni vlivy jsou dle vyhodnoceni SEA dostatefngé oSetfeny minimalizacnimi
opatfenimi, a to ,Minimalizovat zdsah do povrchovych vod, pfevazné vodnich tok a jejich
tlidofnich niv a zachovat odtokové poméry v Uzemi”, které bylo v mife podrobnosti této UPD
zohlednéno ve vyrokové casti DURP, kde bylo zapracovano do podminky pro rozhodovani ve
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vymezovanych koridorech drazni dopravy, a to stejnym zplsobem, jak bylo uvedeno vyse. Dale
lze ofekavat kvantitativni i kvalitativni ovlivnéni podzemich veod, které mohou spodivat
pfevazné v ovlivnéni hladiny podzemnich vod a jejich proudéni, a to v souvislosti s moznym
drendznim efektem pFipadnych tunelovych objekti a hlubdich zaFezil. Viiv posuzovaného navrhu
DURP na sledovanou sloZku Z#ivotniho prostfedi je mozné predikovat na drovni mirné az
vyznamné negativniho vlivu {-1/-2), ktery se bude projevovat pfedevsim na lokalni a2 regionalni
drovni. Kromé pfimeho ovlivnéni podzemnich vod (napf. v souvislosti s moZnou realizaci
tunelovych sekd & hlubsich zafezd) Ize v souvislosti s ndvrhem DURP pedpokladat rovnés
sekundarni vlivy skrze ovlivnéni daldich sloZek Zivotniho prostfedi. Jedna se pfevainé o moing
sekundarni vlivy z divodu avlivnéni hydrogeologickych pomérl dzemi, respektive zasakovacich
podminek, které mohou ovlivnit hladinu podzemnich vod a jejich proudéni. Z hlediska délky
plisobeni se pFedpokladaji pfevaznéd vlivy trvalé (zména hladiny podzemnich wod apod.},
v pfipadé vystavby Zelezniéni trati pak kratkodobé aZ stfednédobé (napf. doéasny zasah
v souvislosti s vykopovymi pracemi). V souvislosti s provozem zaméru |ze pfedpokladat rovnéz
vlivy dlouhodobé (spoéivajici napf. v mozném ovlivnéni hladiny & proudéni podzemnich vod).
Tyto potencialni negativni vlivy jsou dle vyhodnoceni SEA dostateéné oSetfeny minimalizaénimi
cpatfenimi, které jsou adekvatné zohlednény ve wyrokoveé d£asti navrhu DURP obdobnym
zplsobem viz vyse. Podrobnéjsi informace jsou uvedeny v kapitole 1.6 vyhodnoceni SEA
v tabulce 14.

\ souvislosti 5 wymezenim koridord drazni dopravy navrzenych DURP Ize u slozky ,Fldra, fauna
3 ekosystémy" predpokladat, Ze dojde k ovlivnéni populaci plané rostoucich rostlin a volné
Zijicich zivo&ichi, a to pfedeviim z diivadu zdsahu do jejich biotopd. Vliv posuzovaného navrhu
DURP ve vztahu k populacim plané rostoucich rostlin a volné Zijicich Zivogichl je mozné
predikovat na Urovni potencidlné mirné negativniho az vyznamné negativnino vlivu (=1/=2), viivy
se projevi prevazné na lokalni a regionalni drovni, pfitom vyznamnéjsi vlivy se pfedpokladaji
u koridoru (DD04) souvisejici s pfitomnosti pfirodovédné hodnotnéjsich stanovist v podobé
pfirozenych luénich porostd, luZznich lesti 2 mokFadnich porostl. Dale miZe dojit k oviivnéni
populaci zvlasté chranénych druhl rostlin a Zivofichd, a2 to pfedeviim v pfirodovédné
hodnotn&jéich lokalitdch, které se nachazeji v blizkosti, nebo pfimo v trase pfedmétnych koridord
(mokfad Triangl a oblast okolo retenéni nadrze Slatina. Z hlediska délky pfisobeni se
pfedpokladaji pfevazné vlivy trvalé {ovlivnéni a zasah do biotopl a habitatd druhl véetné zviasté
chranénych druhi), pfechodné (doéasné odstranéni ekosystému, respektive pfimy zabor zelené
a nezpevnénych ploch, vytvofeni migraéni bariéry apod.), v pfipadé vystavby Zelezniéni trati pak
kratkodobé a? stfednédobé (napf. dofasny zdsah v souvislosti s wykopowvymi pracemi).
V souvislosti 5 provozem zaméru lze predpokladat rovnéZ viivy dlouhodobé (spoéivajici napf.
v podob& migraéni bariéry v Uzemi, pfipadng moznych kolizi migrujicich ptakd s vlakovymi
soupravami, v UdrZbé dfevin a porostd podél trati). Obdobné jsou pak hodnoceny wvlivy
posuzované UPD na ekosystémy, kdy je predikovadn mirné negativni az vyznamné& negativni
vliv (-1/-2). Potenciglni negativni vliivy na faunu, floru a ekosystémy jsou dle vyhodnoceni SEA
dostatecné oSetfeny minimaliza¢nimi opatfenimi. Jedna se o opatfeni prostorova ,Minimalizovat
zasahy do pfirodné hodnotnych ekosystémi a biotopld a do lokalit vyskytu zviasté chranénych
druhd rostlin a Zivocichd die § 49 a § 50 zakona &. 114/1992 5h., o ochrané pfirody a krajiny,
ve znéni pozdéjsich pfedpis". Cast opatfeni tykajici se minimalizace dotéeni zvlasté chranénych
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druhil vyplyva ze zakona o ochrané pfirody a krajiny, pfitom je timto ofetfeno v dostatefném
rozsahu. PoZadavek tykajici se pfirodnd hodnotnych ekosystémid a biotopd byl dmérné
podrobnosti dané UPD zohledné&n ve vyrokove Casti navrhu DURP, kde byl zapracovan do
podminky pro rozhodovani ve wymezovanych koridorech drazni dopravy, a to v €lanku (3)
vyrokove Easti pro koridor (DDO4) a v &lanku (4) vyrokowvé &asti pro koridor (DD28). Dale byla
stanovena minimalizaéni prostorova opatfeni pouze pro koridor (DD04), a to . Zajistit migracni
prostupnost Uzemim pro volné Zjjici Zivagichy a prostupnost dzemi pro cfovéka". Toto opatfeni
bylo umérné podrobnosti dané UPD zohledné&no ve vyrokove E&asti nawvrhu DURP, kde bylo
zapracovano do podminky pro rozhodovani ve vymezovaném koridoru drazni dopravy, a to
v €lanku (3) vyrokove Easti pro koridor {DD0O4). RovnéZ byla ve vyhodnoceni SEA stanovena
projektova opatfeni: .V dalsim stupni projektovych pfiprav zaméru provést pfirodovédny
priizkum lokality se zaméfenim na wyskyt zvidsté chrdndnych druhf rastiin a Zivoéichl die
pfilohy & II a III vyhldsky & 395/1992 5b., ve znéni pozdéjéich pfedpisd"; ,V dalsim stupni
projektovych pfiprav Zpracovat ndvrh ozelenéni zdmérd spojenych s DURP VRT PRAHA". Pro
koridor (DD04) pak: .V dalsim stupni projektaovych pfiprav zaméru provést pfirodovédny
priizkum lokality se zaméfenim na wyskyt zvidsté chrdnénych druhl rastiin a Zivoéichd die
pfilohy €. IT a IIT vyhlasky €. 395/1992 Sh., ve znéni pozdéjsich pfedpisd. Zviastni zfetel bude
bran na lokalitu retencni nadrZe Slatina a registrovaného vyznamného krajinného prvku Mokfady
Triangl, kde je nutné provést podrobny ornitologicky, batrachologicky a chiropterologicky
prizkum"; V dalsim stupni projektovych pfiprav podrobné vyhodnotit viiv zaméru na lokalitu
vyskytu zvldsté chranéného druhu Zivodicha s narodnim vyznamem bukale velkého (Botaurus
stellaris) v prostoru retencni nadrie Siatina”; .V blizkosti retentni nadrZe Slatina v navaznosti
na prirodovédné prizkumy provéfit opatfeni pro sniZovani mortality ptakd a letound dle
metodiky AOPK CR Doprava a ochrana fauny v Ceské republice (2020)". Pozadavky na
projektova opatfeni nebyla zapracovana do vyrokové £asti ani odlivodnéni navrhu DURP. Jedna
se o opatfeni nalezejici do faze projektové pfipravy konkretni stavby, pfipadné poscuzeni vlivu
zaméru na Zivotni prostfedi (proces EIA), tedy mimo plsobnost a miru podrobnosti diléiho
Uzemniho rozvojového planu. Podrobnéjsi informace jsou uvedeny v kapitole 1.6 vyhodnoceni
SEA v tabulce 14.

Vliv posuzovaného ndvrhu DURP na slofku ,Ochrana pfirody a krajiny”, konkrétné ve vztahu
k vyznamnym krajinnym prvkim (dale také ,WKF") je moiné predikovat na drovni
potencialné mirné negativniho az wvyznamné negativniho vlive (-1/-2), a to s ohledem na
potencidlni stfety vymezeni koridordl s pfedmétnymi VKP (vodni toky a jejich Gdolni nivy, lesy
a rybniky), které se projevi pfev@iné na lokalni drovni. Kromé pfimého ovlivnéni VKP Ize
v souvislosti s nédvrhem DURP pfedpokladat rovnéZ sekundarni vlivy skrze ovlivnéni daldich
slozek Zivotniho prostfedi. Jedna se pfevainé o mozné sekundarni vlivy z divodu ovlivnéni
migraéni prostupnosti dzemi a kvalitativni zmény v ekosystémech, které mohou omezit
ekostabilizaféni funkci dotéenych VKP. Lze rovnéZ pfedpokladat, e umist&ni koridord drazni
dopravy do pfedmé&tného Uzemi vyvold realizaci doprovodné infrastruktury a daldich zamérd
spojenych s rozvojem uzemi, ktere mohou mit vliv na danou diléi sloZzku Zivotniho prostredi.
Z hlediska délky plisobeni se pfedpokladaji vlivy trvalé (v podobé dotfeni ekosystémil tvoFicich
VKPR, zmény odtokovych podminek apod.), v pfipadé& vystavby Zelezniéni trati pak kratkodobe az
stfednédobé (napf. dofasny zasah v souvislosti s vykopovymi pracemi). V souvislosti s provozem
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zaméru lze predpoklddat rovné&Z vlivy dlouhodobé (napf. zasahy do ekosystémil, zmény
cditokovych podminek). Tyto potencidlni negativni vlivy jsou dle vyhodnoceni SEA dostatecné
ocsetfeny minimalizaénimi opatfenimi, a to ,Minimalizovat zasah do vyznamnych krajinnych
prvkd, zejména s ohledem na zachovani jejich stabilizaéni funkce dle § 4, odst. 2 zakona
€. 114/1992 5b., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich pfedpisi”. Toto opatfeni bylo
umérné podrobnosti dané UPD zohlednéno ve wyrokové &asti navrhu DURP, kde bylo
zapracovano do podminky pro rozhodovani ve vymezovanych koridorech drazni dopravy, a to
v €lanku (3) vyrokove Easti pro koridor (DD04) a v Elanku (4) vyrokove Easti pro koridor (DD28).
Rovnéz byla ve vyhodnoceni SEA stanovena projektova opatfeni pro koridor (DD04): V¥ dalsim
stupni projektovych pfiprav podrobné vivhodnotit viiv zdméru na registrovany vyznamny krajinny
prvek Mokfady Triang!". PoZadavky na projektova opatfeni nebyla zapracovana do vyrokove
¢asti ani odlvodnéni ndvrhu DURP, viz zdivodnéni vye. Podrobnajéi informace jsou uvedeny
v kapitole 1.6 vyhodnoceni SEA v tabulce 14,

Rovné? je moZné ofekavat realizaci DURP zdsah do hmotného majetku, ktery je zadlendn do
sloZky ,Kulturni a historické hodnoty, pamatkova ochrana mésta a hmotny majetek". Zasahy do
hmotného majetku lze predpoklddat v souvislosti 5 moiZnym dotenim stavajici dopravni
a technické infrastruktury, véetné zasaht do stavebnich objektfl, jez mohou nastat s ohledem
na umisténi zamérll do pfedmétnych Uzemi - koridord (DD04) a (DD2B). Viivy je mo2né
predikovat na Urovni potencialné mirné negativniho az vyznamné negativniho vlivu (-1/-2), a to
5 ohledem na eventudlni vlivy navrhu DURF souvisgjici se zdsahy do hmotného majetku, ke
kterym milZe dojit pfedeviim v zapadni, stfedni a éasteéné i vychodni okrajové &asti koridoru
(DD04). Tyto viivy se budou projevowvat na lokalni az regionaini drovni, pfitom se pfedpokladaji
pfevainé vlivy pfechodné, které budou ve stadiu wystavby Zelezniéni trati kratkodobé az
stfednédobé (napf. dofasné pfeloiky dopravni a technické infrastruktury), ve stadiu provozu
zaméru lze predpokladat vlivy dlouhodobe. V souvislosti s posuzovanou UPD nelze rovné:
vylougit vlivy trvalé (trvalé odstranéni nékterych staveb apod.). Kromé pfimého viivu na hmotny
majetek |ze pfedpokladat rovné&Z nepfimé vlivy v pfipadé realizace doprovodné infrastruktury
a daldich zamérl spojenych s rozvojem Gzemi navazanych na pfedmétné koridory draini
dopravy. Tyto potencidlni negativni vlivy jsou dle vyhodnoceni SEA dostateéné oSetfeny
minimalizaénimi opatfenimi pro koridor (DDO04), a to Minimalizovat viivy na hmotny majetek".
Toto opatfeni bylo Omérné podrobnosti dané UPD zohlednéno ve vyrokove Easti DURP VRT
PRAHA, kde bylo zapracovanc do poedminky pro rozhedovani ve vymezovanem koridoru drazni
dopravy, a to v &lanku (3) vyrokoveé &asti pro koridor (DDO4). Podrobnéjéi informace jsou
uvedeny v kapitole 1.6 vyhodnoceni SEA v tabulce 14.

Viiv posuzované UPD na slozku ,Krajinny rdz, vyuZiti krajiny, sideini strukturu
a urbanismus" byl vyhodnocen v souvislosti se zménou vyuZiti krajiny (pFedeviim v otevfeng
krajing), kde bude dochazet k vymezeni uréité bariéry v (zemi a zaborlm stavajicich prevainé
zeméd&lskych pozemkd, jakoZto mirn& aZ wyznamné negativni (-1/-2), naopak v pfipadé
urbanismu je predikovan mirné pozitivni viiv (+ 1) ve vztahu k vytvofeni podminek pro realizaci
novych Zelezni€nich spejeni (rychle dalkove Zeleznifni spojeni; vytvofeni pfimého a bezkolizniho
spojeni nakladnich obvodi Zelezniénich stanic Praha-Libef a Praha-Béchovice), které se projevi
na regionalni Urovni. Potencidlni negativni viivy jsou dle vyhodnoceni SEA dostateéné osetfeny
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minimalizaénimi opatfenimi, a to ,Zajistit vhodné zallenéni do krajiny, minimalizovat zdsah do
krajinného rdzu". Toto opatfeni bylo Umérné podrobnosti dané UPD zohledn&no ve wyrokové
¢asti navrhu DURP, kde bylo zapracovano do podminky pre rozhodovani ve vymezovaneém
koridoru draZni dopravy, a to v €lanku (3) vyrokové &asti pro koridor (DDO4) a v Elanku (4)
vyrokové &asti pro koridor (DD28). Podrobnéjsi informace jsou uvedeny v kapitole 1.6
vyhodnoceni SEA v tabulce 14,

Stejné tak je predikovan mirné negativni az vyznamné& negativni vliv (-1/-2) na akustickou
situaci uUzemi v ramci sloZky Fyzikalni faktory Zivotniho prostfedi (hiuk, wvibrace,
elektromagnetické zafeni a svételné znedisténi)". Realizace zamérl v umistovanych koridorech
s sebou pfinese novou hlukovou zaté? do Ozemi, avsak tyto zdméry budou muset pinit platné
hygienické limity pro hluk v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy (aktualiné definované
nafizenim vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Uinky hluku a vibraci, ve
znéni pozdé&jsich pfedpisfl). Je rovnéi pfedpokladano, Ze dojde k pfevedeni &asti dopravnich
vykonil ze silniéni sité na Zelezniéni sif, co? bude mit mirné pozitivni aZ vyznamné pozitivni viiv
(+1/+2), ktery se projevi pfevainé na lokalni aZ regionaini Urovni. Kromé pfimého ovlivnéni
akustické situace zajmového Uzemi Ize v souvislosti s navrhem DURP pfedpokladat rovnéz
nepfimé vlivy v pfipadé realizace doprovedné infrastruktury a daldich zamérl spojenych
s rozvojem (zemi navazanych na pfedmétné koridory drani dopravy. Z hlediska délky plisobeni
se pfedpokladaji pfevazné vlivy pfechodné, respektive diouhodobé plsobici po dobu provozu
(uZivani) realizovaného zaméru (napf. emise hluku z preojizd&jicich wvlakovych souprav).
V pfipadé wvystavby Zeleznitni trati pak kratkodobe ai stfednédobe (napf. hluk ze stavebni
mechanizace a staveniitni dopravy). Potencidini negativni viivy spojené s viivem piedmétné UPD
na akustickou situaci jsou dle vyhodnoceni SEA dostateéné osetfeny minimalizaénim opatfenim
stanovenym pro (v této véci relevantni) koridor (DDO04): ,Zajistit dostatecnou Sifi koridoru pro
instaladi protihlukovych opatreni a minimalizovat vlivy (hluk, vibrace) na pfilehlé obytné dzemi
a vefejné zdravi". Toto opatfeni bylo imérné podrobnosti dané UPD zohlednéno ve vyrokové
¢asti navrhu DURP, kde bylo zapracovano do podminky pro rozhodovani ve vymezovaném
koridoru draini dopravy, 2 to v €&lanku (3). RovnéZ byla ve vyhodnoceni SEA stanovena
projektova opatfeni: .V dalsi fazi projektovych pfiprav vypracovat akustické posouzeni
obsahujici konkrétni ndvrh optimalizavanych protihlukovych opatfeni™. PoZadavky na projektova
opatfeni nebyla zapracovana do vyrokové £asti ani odivodnéni navrhu DURP se zdOvodnénim
viz vyse. Podrobnéjsi informace jsou uvedeny v kapitole 1.6 vyhodnoceni SEA v tabulce 14.

=

Mo#ny viiv posuzované UPD na slozku ,Klima a znetisténi ovzdusl™, konkrétné pak na klima byl
vyhodnocen v souvislosti s narlistem zpevnénych a zhutndnych ploch (viiv na mikroklima)
jako#to mirn& negativni (-1), naopak ve vztahu k produkci (poklesu) sklenikovych plynd
pfevedenim dopravnich vykond automobilové dopravy na Zeleznifni sit mirng pozitivngd {+1).
Kromé pFimého ovlivnéni klimatu Ize v souvislosti s ndvrhem DURP pFedpokiddat rovnés nepfimé
vlivy v pFipadé realizace doprovodné infrastruktury a daldich zamérl spojenych s rozvojem uzemi
navazanych na pfedmétné koridery drazni dopravy. RovnéZ se predpokladaji vlivy sekundarni
skrze ovlivnéni dalsich sloiek Zivotniho prostfedi (napf. kaceni dfevin a ubytek zelené
s negativnim dopadem na mikroklima). Z hlediska délky plsobeni se pFedpokladaji pfevazné
vlivy pFechodné, respektive dlouhodobé plsobici po dobu provozu (uZivani) realizovaného
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zaméru (napf. zabor zelené). V pfipadé vystavby Zelezniéni trati pak kratkodobé az stfednédobé
(napf. zasah do zelené v souvislosti s vykopovymi pracemi). Potencialni negativni vlivy spojené
s vliven pfedmétné UPD na mikroklima jsou dle wvyhodnoceni SEA dostateCné osetfeny
minimalizaénim projektovym opatfenim, a to .V daldim stupni projektovych pfiprav se disledné
zaméfit na realizaci opatfeni ke sniZeni negativnich viivi extrémnich teplot a méstskéha
tepelného ostrova (volbou vhodnych materiald a barevnosti jednotlivych konstrukci, minimalizaci
zpevnénych a zhutnélych plach, realizaci ozelenéni apod.)". Pozadavky na projektova opatfeni
nebyla zapracovana do vyrokové &sti ani odfivodn&ni ndvrhu DURP se zdvodnénim viz vyse.
Podrobnéjsi informace jsou uvedeny v kapitole 1.6 vyhodnoceni SEA v tabulce 14,

Stejné tak je predikovan mirné negativni vliv (-1) u slozky ,Obyvatelstvo - vefejné zdravi" na
vefejné zdravi obyvatelstva z expozice hlukem, kdy je oviem rovnéZ pfedpoklddano, Ze
dojde k pfevedeni Easti dopravnich vykoni ze silniéni sité na Zelezniéni sit, coz bude mit mirné
pozitivni vliv (+1), ktery se projevi na lokalni az regionalni drovni. V blizkosti koridoru
vysokorychlostni Zeleznice (DD04) je chranéna zastavba situovana pfevainé v zapadni Easti
Ozemi navrzeného koridoru v ramci méstské £asti Praha 10, Praha 15 a nasledné ve wychodni
&asti v ramci méstske casti Praha-Béchovice. Koridor (DD28) spojovaci traté (Jahodnicka spojka)
se nachazi pfevainé mime Uzemi s chranénou zastavbou. Pouze severni a vychodni éast koridoru
se nachazi v blizkosti chranéné zastavby v ramci méstské £3sti Praha 9 a Praha 14. Potencidlni
negativni vliivy spojené s viivem pfedmétné UPD na vefejné zdravi obyvatelstva z expozice
hlukem jsou dle vyhoednoceni SEA dostateéné oSetfeny minimalizaénim projektovym opatfenim,
a to V¥ dalsi fazi projektovych pfiprav vypracovat akustickeé posouzeni obsahujici konkrétni navrh
optimalizovanych protihfukovych opatfeni”. PoZadavky na projektovd opatfeni nebyla
zapracovdna do vyrokové éasti ani odlvednéni ndavrhu DURP se zdOvodnénim viz wyse.
Podrobnéjsi informace jsou uvedeny v kapitole 1.6 vyhodnoceni SEA v tabulce 14,

Vliv posuzované UPD na zneéi$téni ovzdusi a na vefejné zdravi z expozice chemickych
latek v ovzdusi v ramci slozky  Klima a znefisténi ovzdusi" byl vyhodnocen jako mirné az
vyznamné pozitivni (+1/+2). V souvislosti s uplatnénim pfedmétného navrhu DURP, resp.
umisténim koridoru vysokorychlostni Zeleznice (DD04) a dale koridoru konvenéni Zelezniéni traté
(DD28) Ize pFedpoklddat pro fazi provozu vyuZivani viakowvych souprav s elektrickou trakei. Je
tedy moZné ofekavat, e nebude dochazet ke vzniku pfimych emisi polutantd, které jsou pfima
generované v ramci provozu Zelezniéni trati pfi provozu viakovych souprav s dieselovou trakci,
tj. pPfedeviim pevnych znefisfujicich latek (PM,s, PM,g), oxidd dusiku (NOy), benzenu,
benzo[a]pyrenu. Ofekdva se, #e uplatnénim DURP dojde k perozdéleni dopravy - pievedeni
casti dopravnich V}?konﬁ silniéni dopravy na Zelezniéni sit, v disledku cehoZ dojde k poklesu
znedistujicich latek do ovzdusi z automobilové dopravy. V pfipadé vefejného zdravi je
pfedpokladano, #e se tento vliv projevi na drovni mirné pozitivniho vlivu {+1). Nevyznamnym
zdrojem znefisténi ovzdudi v pfedmétnych (zemich z posuzovanych koridord draZni dopravy
mizZe byt resuspenze prachu z povrchu Zelezniénich svriki. Tuto sekundarni prasdnost je vhodné
Fedit na projektové urovni (napf. vyuZitim vegetaénich pasi, které lze pfipadné kombinovat
s protihlukovymi opatFenimi podél trat&). Realizace zamérll v umistovanych koridorech sebou
zajisté mize pFinést dofasny zdroj znefisténi ovzdudi do Ozemi (napf. pfi realizaci - vystavbé).
U danych sloZek Zivotniho prostfedi je tak na strané bezpeénosti uvaZzovano rovnéz s nulovym
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(0) a2 mirn& negativnim viivern (-1). Negativni viivy spojené s vliivem pfedmétné UPD na ovzdusi
jsou dle vyhodnoceni SEA dostatecné oSetfeny minimalizagnim projektovym opatfenim, a to
LV dalsim stupni projektovych pfiprav se zaméfit na vyhodnoceni viivd vystavby zamérd
spojenych s DURP VRT PRAHA na kvalitu ovzdusi a navrhnout pfipadnd opatfeni k minimalizaci
viivu vystavby na kvalitu ovzdusi'. PoZadavky na projektova opatfeni nebyla zapracovana do
vyrokové asti ani odlvodnéni navrhu DURP se zdlvodnénim viz vyse. Podrobnéjsi informace
jsou uvedeny v kapitole 1.6 vyhodnoceni SEA v tabulce 14,

Mirn& negativni vliv (-1) posuzovaného navrhu DURP na diléi slozky Zivotniho prostfedi byl
identifikovan na krajinny raz; vibrace; staré ekologicke zatéze dzemi, kontaminované plochy;
nakladani s odpady. Tyto potencidlni negativni vlivy jsou dle vyhodnoceni SEA dostateéné
oetfeny minimalizaénimi opatfenimi, ktera jsou dle charakteru rozdélena na prostorova opatfeni
(minimalizace vlivu na krajinny raz) a jsou déle zapracovana do vyrokové &asti navrhu DURP
a projektova opatfeni, ktera nemohla byt ve vyroku zohlednéna. Podrobnéjii informace jsou
uvedeny v kapitole 1.6 vyhodnoceni SEA v tabulce 14.

Nulovy (0) a2 mirné negativni vliv (1) navrhu DURP byl vyhodnocen na stabilitu pldy,
poddolovani, sesuvy a jiné nebezpetfné svahové deformace; elektromagnetické zafeni a svételné
znefiténi. Podrobné&jsi informace jsou uvedeny v kapitole 1.6 vyhodnoceni SEA v tabulce 14,

Zanedbatelng, respektive nulové viivy (0) byly déle v souvislosti s posuzovanym navrhem DURP
vyhodnoceny u nasledujicich sloZek Zivotniho prostfedi: loZiskova ochrana a pfiredni zdroje;
zvlasté chranéna Ozemi; pfirodni parky; pamatné stromy; Uzemni systém ekologické stability;
NATURA 2000; zapach; kulturni pamatky a pamatkova ochrana (véetné archeologickych lokalit).
Pfitom u oblasti pronikani radonu do objektd nebyle mo#né objektivné vyhodnotit vliv
posuzovane UPD na danou slozku Zivotniho prostfedi. Podrobnéjsi informace jsou uvedeny
v kapitole 1.6 vyhodnoceni SEA v tabulce 14.

Hodnoceni potencidinich kumulativnich a synergickych vlivi koridord (DD04) 2 (DD28) bylo
provedeno v oblasti Praha - segment Vychod, jelikoZz tato oblast je spojena s wvysokou
koncentraci stavajici a navrhované dopravni a technické infrastruktury. Identifikované
nejvyznamnéjsi potencidlni kumulativni a synergické vlivy se soustfedi pfedeviim do oblasti
occhrany pfirody a krajiny, do oblasti hlukove zatéZe a vefejného zdravi a do oblasti horninového
prostfedi, pfirodnich zdrojfi, pld a vod.

v oblasti ochrany pfirody a krajiny, flary, fauny a ekosystéml byly identifikovany potencidini
kumulativni a synergické vlivy zejména ve spoluplisobeni koridoru DD04 s navrienou pieloZkou
silnice I/12, stawvajici Zelezniéni trati Praha-Kolin a navrienymi koridory JiZniho wstupu RS
a Vychodniho vstupu RS. Potencidlni kumulativni a synergické vlivy byly identifikovany rovnéz
pfi spoluplsobeni koridorl DDO4 a DD28 se stavajici Zelezniéni trati Praha-Kolin a dale
u koridoru DD28 ve spolupﬁmbeni s navrzenou Zeleznicni trati Praha=Liben = Praha=-Malesice.
Tyte vlivy souviseji zejmena s dalsim posilenim bariérového efektu dopravni infrastruktury,
fragmentaci Uzemi, omezenim migraéni prostupnosti krajiny, moZnym ovlivnénim funkénosti
prvkl USES a kumulaci zasahd do pfirodné hodnotnych ¢asti tzemi, zejména v okali pfirodniho
parku Klanovice-Cihadla, pfirodni pamatky Xaverovsky haj, evropsky vyznamnych lokalit Blatov
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a Xaverovsky hdj a prvkid USES regiondinihe a nadregiondiniho vyznamu. Vysledna vyznamnost
téchto vlivl byla vyhodnocena jako potencidlng mirné a vyznamné negativni (-1/-2).

V' oblasti krajinného razu, wyuZiti krajiny, sidelni struktury a urbanismu byly identifikovany
potencidlni kumulativni a synergické vlivy zejména ve spoluplisobeni koridoru DD04 s karidorem
dalnice DO (Prazsky okruh), navrienou pfelokou silnice 1/12, stavajici Zeleznicni trati Praha=
Kolin @ navrZzenymi koridery JiZzniho vstupu RS a Vychodniho vstupu RS. U koridoru DD28 byly
tyto vlivy identifikovany zejména ve spolupfisobeni se stavajici Zelezniéni trati Praha-Kolin,
navrienou Zelezniéni trati Praha=-Liben = Praha=-Maledice a elektrickym wvedenim 400 kV pro
pfipojeni transformacni stanice Malesice. Tyto vlivy souviseji pfedevsim s dalsi koncentraci
liniovych staveb v (zemi, ovlivndnim prostorovych a krajinnych vztahd a posilenim
technogenniho charakteru Uzemi. Vysledné potencidini vlivy byly vyhodnoceny maximalné jako
mirné negativni (-1).

V oblasti hlukové zatéFe a wvefejného zdravi byly identifikovany potencidlini kumulativni
a synergické vlivy souvisejici pfedeviim se soub&hem koridorll DDO4 a DD28 s dalsimi
vyznamnymi dopravnimi stavbami a koridory v Uzemi, zejmeéna se stavajici Zelezniéni trati
Praha=Kolin, navrzenou Zeleznicni trati Praha=Malesice = Praha=Hostivar, koridorem dalnice DO
(Prazsky okruh), navrZenou pfeloZkou silnice I/12 a navrZenymi koridory JiZzniho vstupu RS
a Vychodniho vstupu RS. Tyto vlivy souviseji zejména s kumulaci zdroji hluku v dopravné
zatizeneém Uzemi. Vysledneé vlivy na fyzikalni faktory Zivotniho prostfedi byly vyhodnoceny jako
maximalné mirné a2 vyznamné negativni (-1/-2), pficemz vlivy na cbyvatelstvo a zdravotni
rizika z expozice hluku dosahuji maximalné Urovné mirné negativaiho viivu (-1).

V oblasti horninového prostfedi, pfirodnich zdrojd, pld a vod byly identifikovany potencialni
kumulativni a synergické vlivy zejména ve spoluplsobeni se stavajici Zelezniéni trati Praha-Kolin
a Felezniéni trati Praha-Maledice - Praha-HostivaF u obou posuzovanych koridori DD04 a DD28.
U koridoru DD28 byly potencialni vlivy identifikovany rovnéz ve spoluplisobeni s navrzenou
Zelezniéni trati Praha=-Libefl = Praha=MaleSice, zatimco u koridoru DDO4 byly potencidiné
vyznamnéjsi vlivy identifikovany rovnéz ve wvazb& na koridor déalnice DO (Prazsky okruh)
a navrzenou pfelozku silnice 1/12. V pkipadé pld jsou potencialné wyznamnéjsi viivy spojeny
zejmeéna se souhrnnymi zabory zemédélského pidniho fondu a pozemkd uréenych k pinéni funkei
lesa a se zménami jejich organizace. V pfipadé vodniho prostfedi souviseji identifikované vlivy
zejména s moZnymi zasahy do vodnich toki, zaplavovych Gzemi, odtokovych poméril a daldich
slofek vodniho refimu dzemi pfi soub&hu vice infrastrukturnich staveb. Potencidlni vlivy byly
identifikovany rovnéZ v souvislosti s moZnymi zasahy do horninového prostfedi a pfirodnich
zdrojil pfi realizaci navazujicich dopravnich zamérd. Vysledné wlivy na horninové prostfedi,
pfirodni zdroje, plidy a vody byly vyhodnoceny jako maximalng mirné aZ vyznamné negativni

(-1/-2).

V oblasti kulturnich a historickych hednet, pamatkoveé cchrany a archeologickych hednot byly
identifikovany pouze omezene potencialni vazby na dali stavby a koridory dopravni a technickeé
infrastruktury v UOzemi. Posuzovana koncepce viak nebude wyznamné posilovat potencidini
negativni kumulativni ani synergické vlivy v oblasti Praha = segment Vychod a vysledné
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identifikované vlivy na kulturni 2 historické hodnoty a pamatkovou ochranu byly vyhodnoceny
jako nulove, resp. zanedbatelne (0).

Podrobné vyhodnoceni jednotlivych viivl a vazeb mezi posuzovanymi koridory (DD04) a (DD28)
a daliimi stavbami a koridory dopravni a technické infrastruktury je uvedeno v kapitole 1.6
vyhodnoceni SEA a tabulkach 15 ai 1B. RovnéZ jsou zde uvedena i kompenzaéni opatfeni
a nastaveny monitoring pro tyto pfedpokladane negativni viivy. Obecné viak plati, Zze lze vyse
uvedenymi prostorovymi & projektovymi opatfenimi rovnéZz oSetfit zjisténé potencidlni
kumulativni € synergické negativni viivy. TéZ lze v této souvislosti poukazat na Elanek ve
vyrokove Casti platici pro oba koridory ,Prostorova koordinace s ostatnimi zaméry na vyuZiti
tzemi vymezenymi v platnych UPD hl. m. Prahy".

Predklddany navrh DURP, ktery wymezuje koridor vysokorychlostni Zeleznice (DDD4) a dale
koridor (DD28), nezasahuje k hranicim CR se sousednim statem, ani k hranici Stfedoteského
kraje, nybri se pouze nachazi na Uzemi hl. m. Prahy. Lze tedy konstatovat, ?e potencidlni
pfeshraniéni vlivy nejsou pfedpokladany. Podrobnéjsi informace jsou uvedeny v kapitole 1.10
»Vvhodnoceni moZnych pfeshraniénich viivd Dildiho dzemniho rozvojového planu VRT PRAHA na
Zivotni prostfedi™ vyhodnoceni SEA.

V navaznosti na vyse uvedené lze uzavfit, Ze navrh Dil€iho dzemniho rozvojovéeho
planu jako celek bude mit dle provedenéhe hodnoceni potencialni mirné az vyznamné
negativni vlivy (-1/-2) a rovnéz potencialni mirné pozitivni aZ vyznamné pozitivni viivy
(+1/+2) na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi. Napinéni DURP bude spojeno
s potencialnimi mirné negativnimi az vyznamné negativni vlivy (-1/-2) na horninove
prostredi, pfirodni zdroje a terénni morfologii; piddy (ZPF a PUPFL); povrchové vody
a podzemni vody; floru, faunu a ekosystémy; ochranu pfirody a krajiny a pamatkovou
ochranu mésta a hmotny majetek. Vliv posuzované koncepce na Krajinny raz, vyuziti
krajiny, sidelni strukturu a urbanismus byl vyhodnocen jakoZto potencialni mirny az
vyznamny negativni (-1/-2), naopak v pripadé urbanismu je predikovan potencialné
mirné pozitivni vliv (+1) ve vztahu k vytvofeni podminek pro realizaci novych
Zelezni€nich spojeni. Stejné tak je predikovan potencidlni mirné negativni az
vyznamné negativni vliv (-1/-2) na akustickou situaci Gzemi, kdy je ovSem rovnéz
predpokladano, Ze dojde k pFevedeni casti dopravnich vykond ze silnicni sité na
#elezniéni sit, coZ bude mit potencidlni mirné pozitivni az vyznamné pozitivni vliv
(+1/+2). Viiv posuzovaného navrhu DURP na klima a zneéisténi ovzdugi byl
vyhodnocen v souvislosti s nardstem zpevnénych zhutnénych ploch (vliv na
mikroklima) jakoZto potencialni mirné negativni (—1), naopak ve vztahu k produkci
(poklesu) sklenikovych plyni pfevedenim dopravnich vykonid automobilové dopravy
na Zeleznicéni sit potencialni mirné pozitivni (+1). Stejné tak je predikovan potencialni
mirné negativni vliv na obyvatelstvo - verejné zdravi (-1), kdy je ovEem rovnéz
predpokladano, Ze dojde k pievedeni €asti dopravnich vykond ze silnicni sité na
felezniéni sit, coZ bude mit potencialné mirné pozitivni viiv (+1). Nulovy aZ
potencialné mirné negativni vliv (0/=-1) byl vyhodnocen na stabilitu pddy,
poddolovani, sesuvy a jiné nebezpecné svahové deformace; elektromagnetické zareni;
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svételné zneéiiténi; staré ekologické zatéZe dzemi, kontaminované plochy a vlivy
spojené s nakladanim s odpady. VySe popsané potencialni negativni vlivy posuzovane
koncepce na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi jsou v ramci vyhodnoceni SEA
oSetfeny prostorovymi minimalizaénimi opatfenimi, které jsou obecné zohlednény ve
vyrokové &asti DURP, kde byly zapracovany do podminek pro rozhodovani ve
vymezovanych koridorech drazni dopravy. Proto Ize pfedpokladat, Ze navrh DURP
nevyvola vyznamné negativni vlivy na Zivotni prostifedi a vefejné zdravi. Na zakladé
uvedenych skuteénosti Ize konstatovat, 2e s ndvrhem DURP jako celkem Ize z hlediska
vlivi na Zivotni prostifedi souhlasit za dodrZeni uvedenych poZadavkid ve vyrokove
éasti DURP.

MZP rovnéZ sdéluje, Ze s ohledem na podrobnost feeni DURP a jeho méfitko
1 : 200 000 je nezbytné, aby v navazujicich dzemné planovacich dokumentacich
a nasledné i v ramci pFipravy konkrétnich zamérd bylo disledné wvychazeno
z vyhodnoceni SEA zpracovaného k DURP, zejména z kapitol 1.6, 1.8 a 1.13. Uvedené
se tedy vztahuje rovnéZz na minimaliza€ni opatifeni navrZzena v procesu SEA, ktera
musela byt s ohledem na méfitko a charakter Fefené dokumentace formulovana ve
znaéné mife obecnosti; pfipadné promitnuta pouze v rozsahu odpovidajicim
podrobnosti DURP. Tato zmirfujici opatfeni a zavéry procesu SEA predstavuji
relevantni podklad pro navazujici rozhodovani a dalSi stupné dzemné planovaci
a projektové pFipravy a musi byt pfFi nich odpovidajicim zplisobem zohlednény. Neni
Zadouci, aby poznatky, omezeni a doporuéeni identifikované v procesu SEA na
celostatni Grovni v ramci DURP nebyly v navazujicich fazich zohlednény a dochazelo
tak k urcitému cpakovanému posuzovani jiZ vyhodnocenych skutecnosti bez vyuzZiti
ziskanych informaci. Tyto zavéry je nezbytné zohlednit zejména pfi zpfeshovani
koridori v navazujicich UPD, hodnoceni &ir§ich Gzemnich vztahi a pfi pFipravé
konkrétnich prejektovych Fefeni. Vyhodnoceni SEA nelze vnimat pouze jako podklad
pro vydani stanoviska SEA, ale rovnéZ jako zdroj informaci a odbornych zavérd

uréenych k vyuZiti v navazujicich procesech lzemniho planovani a pfipravy zaméri.

Ve vazb& na zpracovany navrh wyhodnoceni stanovisek dotfenych organi (jako nezbytny
podklad pro stanovisko SEA), je zfejmé, Ze uplatnéné relevantni poZadavky byly pofizovatelem
akceptovany (viz napF. oprava vyhodnoceni SEA na zakladé stanoviska MZP zminéna vyse). MZP
rovnéz vzalo na v&domi navrh vyhodnoceni zaslanych pfipominek.

MZP jako pFisludny Ufad v souladu s ustanovenim § 21 pism. k) zakona o posuzovani vlivi
na Zivotni prostfedi, na zakladé navrhu DURP, podkladd dle ustanoveni § 100 odst. 1 stavebniho
zakona a wvyhodnoceni vlivli navrhu DURP na Zivotni prostfedi, vydava postupem podle
ustanoveni § 10g zakona o posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi z hlediska prijatelnosti vlivd na
Zivotni prostredi a vefejne zdravi:
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SOUHLASNE STANOVISKO

k navrhu koncepce
»Diléi zemni rozvojovy plan®

2 soufasné upozoriuje na zakonna ustanoveni, kierd je nutne legitimné zohlednit:

1) MZP upozorfiuje na povinnost pfedkladatele podle ustanoveni § 10g odst. 4 zdkona
o posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi a pfisludnych ustanoveni nového stavebniho zékona
zohlednit poZadavky vyplyvajici z tohoto stanoviska.

2) Pfedkladatel, resp. pofizovatel Diléiho Uzemniho rozvojového planu je povinen postupowvat
podle ustanoveni § 10g odst. 5 a 6 zakona o posuzovani viivi na Zivotni prostfedi a zvefejnit

schvalenou koncepci véetné zpracovanegho prohlaseni. Metodicke sdéleni
Ministerstva pro mistni rozvej a MZP k prohlageni piedkladatele je k dispozici v Informaénim
systému SEA, na internetove adrese:
https://portal.cenia.cz/eiasea/dokumenty/sea metodicka doporuceni?lang=cs., resp.

v rdmci druhéhe Manuélu SEA - Vyhodnoceni viivl UPD na Zivotni prostiedi a dalsi souvislosti
{Jednotné postupy a naleZitosti v rAmci strategického posuzovani viivil na Zivotni prostfedi
a vefejné zdravi) na totoZné internetové adrese.

3) MZP rovnéZ upozorfiuje na povinnost zajistit sledovani a rozbor viivi schvdlené koncepee na
Zivotni prostfedi a vefejné zdravi a dalsi povinnosti plynouci z ustanoveni § 10h zakona
o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a bodu 12 v £asti I1. pfilohy €. 4 k novému stavebnimu
zakonu,

4) PPedkladatel, resp. pofizovatel zvefejni zplisobem umoZfujicim dalkovy pfistup vypofadani
viech stanovisek dotéenych organi, vyjadfeni, namitek a pfipominek obdrZenych po celou
dobu pfipravy koncepce véetné vefejného projednani, a to jak ke koncepci, tak i k jejimu
vyhodnoceni viivll na Zivotni prostfedi.

Toto stanovisko neni zdvaznym stanoviskem ani rozhodnutim vydanym wve spravnim Fizeni
a nelze se proti nému odvolat.

Mgr. Evzen Dolezal

Feditel odboru
posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi

podepsano elektronicky
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H.2 Informace o zohlednéni vyjadreni dotéeného statu

Oba vymezené koridory (DD04 a DD28) jsou vymezeny v ramci administrativniho tzemi hl. m. Prahy
a nezasahuji tedy ke statnim hranicim CR se sousednimi staty. Zpracované vyhodnoceni vliv(i
navrhu DURP na Zivotni prostiedi dle bodu Il PFilohy &. 4 stavebniho zakona neidentifikovalo zadné
negativni vlivy na izemi sousednich statu.

H.3 Oduvodnéni vybrané varianty

Schvaleny obsah DURP VRT PRAHA nebyl koncipovan jako proces vybéru fe$eni mezi variantami
vymezeni koridoru vysokorychlostni traté a souvisejici konvenéni zeleznice. Z tohoto divodu v ramci
provéfovani provadéného v DURP VRT Praha nedoslo k posouzeni ani k vyb&ru konkrétnich
variantnich koridor( pro vedeni obou trati. Identifikace a vymezeni moznych feSeni pro oba koridory
byla iniciovana v reakci na prokazatelné naruUstajici zatizeni ZelezniCni sit€ a na analytické
provéfovani dostupnych variantnich moznosti, plnéni Ukolu vyplyvajiciho z PUR CR a také
mezinarodnich souvislosti planovani, rozvoje a provozu transevropské dopravni sité. Proces
provéfovani moznych variant fedeni, jenz ¢asové predchazel zpracovani DURP VRT Praha, vyustil
v zavér o zachovani invariantniho vymezeni koridord, nebot nebyly zjistény skutecnosti, které by
odGvodiovaly variantni zadani DUR VRT Praha.

Invariantni fe$eni navrhu DURP nezpochybnilo ani MZP ve svém ,Stanovisku potfeb& posouzeni
navrhovaného obsahu dil¢iho Uzemniho rozvojového planu pro usek vysokorychlostni traté na
uzemi hl. m. Prahy z hlediska vlivli na zivotni prostfedi® ze dne 17. zafi 2024 (&.j. ZP/2024/710/4072).
V ramci vyhodnoceni vlivd DURP VRT PRAHA na udrzitelny rozvoj uzemi dospél feSitelsky tym
k zavéru, Ze ,...z hlediska pfedpoklédanych viivii spojenych s posuzovanym DURP VRT PRAHA
nebyly identifikovany vyznamné negativni vlivy na jednotlivé sloZky Zivotniho prostredi, diky kterym
by bylo nutné navrhovat variantni feseni posuzované UPD. Navrzené invariantni fe$eni DURP VRT
PRAHA je z pohledu Zivotniho prostfedi akceptovatelné, pritom reflektuje prfedchozi analyzu
dostupnych variantnich fesenich, které vyustila v prijeti souéasné podoby navrhu DURP VRT
PRAHA*.

H.4 Informace o Uuc€asti vefejnosti pfFi zpracovani koncepce
posuzovani vlivi koncepce na zivotni prostredi

Vefejné projednani navrhu Diliho uzemniho rozvojového se uskutec¢nilo dne 22. 4. 2026. Ze strany
vefejnosti byli k samotnému navrhu Dil€iho uzemniho rozvojového planu vzneseny dotazy, které
byly zpracovatelem i pofizovatelem zodpovézeny, stejné tak byly poskytnuty vefejnosti informace k
posuzovani vlivi koncepce na zivotni prostredi.

H.5 Informace o pfrijatych opatrenich pro zajisténi sledovani a rozboru
vlivi koncepce na zivotni prostredi

Povinnost zajistit sledovani a rozbor vlivli schvalené koncepce na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi
primarné stanovuje predkladateli koncepce § 10h odst. 1 zakona o posuzovani vlivd na zivotni
prostiedi. Ve spojeni s § 2| odst. 2 liniového zakona pfipada tento ukol Ministerstvu dopravy,
minimalné do doby, nez MMR prevezme fe$eni DURP VRT PRAHA (po jeho vydani) do Uzemniho
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Sledovani implementace UPD jakoz i s tim souvisejicich vlivii na Zivotni prostiedi a udrzitelny rozvoj
uzemi je o$etfeno vymezenou agendou Gzemniho planovani, jejiz sougasti jsou ,Uzemné analytické
podklady* (dale jen UAP) ve smyslu § 62 a nasl. zak. &. 283/2021 Sb. stavebniho zakon, ve znéni
pozdéjSich predpist a vyhlasky & 157/2024 Sb., o uzemné analytickych podkladech, uzemné
planovaci dokumentaci a jednotném standardu. Pfiloha &. 1 této vyhlasky obsahuje zakladni
databazi udaji nezbytnych pro sledovani a rozbor vlivii UPD na Zivotni prostiedi. Indikatory stavu
zivotniho prostredi pro potfeby Uzemniho planovani, vychazejici z téchto udaju, jsou podle ustalené
praxe soucasti hodnoceni uzemnich podminek pro pfiznivé Zivotni prostfedi v ramci rozboru
udrzitelného rozvoje uzemi (§ 6 vyhl. €. 157/2024 Sb.). Pfebirani ,zdrojovych dat“** od jednotlivych
poskytovatelu predstavuje viceméné kontinualni proces, kdy jsou Udaje pfedavany ,bezodkladné po
jejich vzniku nebo po jejich zjisténi“, pfiemz jejich poskytovatelé odpovidaji za jejich spravnost,
uplnost a aktualnost v rozsahu charakteristik pfesnosti uvedenych v ramci metadat. V navaznosti na
ust. § 64 odst. 1 stavebniho zakona je v sou€asnosti dokonovan systém vkladani téchto dat do
narodniho geoportalu uzemniho planovani nebo do digitalni technické mapy.

S ohledem na skuteénost, ze Uzemni rozvojovy plan i Dil&i Gzemni rozvojovy plan predstavuiji ve
vztahu k zasadam Uzemniho rozvoje, izemnim a regulaénim plantim ,nadfazenou UPD®, je nutné
mit na zteteli, Ze UAP pofizené na trovni jednotlivych kraji CR, véetné hl. m. Prahy nejsou jedinym
vyluénym nastrojem pro vyhodnocovani této agendy. Z ust. § 21 odst. 2 pism. e) stavebniho zakona
Ize dovodit, Ze UAP nebo obdobny Gzemné planovaci podklad obsahuijici databazi udaj o uzemi,
véetné ,indikator(“ je opravnéno pofizovat téZ MMR, a to v rozsahu Gzemi CR a v podrobnosti
odpovidajici URP. S ohledem na ust. § 72 odst. 1 stavebniho zakona Ize izemné planovaci podklad
této Urovné povazovat pro sledovani a rozbor vlivii URP, resp. DURP na Zivotni prostfedi za
metodicky vhodnéjsi.

Bez ohledu na vySe uvedené je tfeba zduraznit, ze zakladnim principem neni v tomto pfipadé
sledovani konkrétnich vliva, identifikovanych v ramci hodnoceni jednotlivych ploch a koridord. Navrh
dale uvedenych indikator(l je urCeny k periodickému monitoringu jevi a procest za ucelem
rozpoznani vyvojovych trendd v ramci jednotlivych indikatord, z jejichz opakovaného vyhodnocovani
je nasledné potreba odvodit vlivy uplatfiovani posuzované koncepce a jejich vyznamnost ve vztahu
k obyvatelstvu a sloZzkam Zivotniho prostfedi. Nutnou podminkou spravné interpretace je rozlideni,
zda a do jaké miry je zdrojem zjisténych zmeén v hodnotach sledovanych ukazatell uplatfiovani
navrhu DURP VRT PRAHA, resp. realizace konkrétnich zamérti ve vymezenych koridorech a do
jaké miry jsou tyto zmény ovlivnény externimi faktory nebo opatfenimi neuzemni povahy.

Vzhledem k tomu, Ze v dobé& zpracovani navrhu DURP VRT PRAHA Gzemné analytické podklady
na trovni CR neexistuji, vyuzil zpracovatel VVURU pro navrh ukazatel( pro sledovani vlivi diléiho
uzemniho rozvojového planu na zivotni prostfedi sadu podrobnéjSich indikatort vybranych aspektu
udrzitelného rozvoje hl. m. Prahy definovanych v UAP hl. m. Prahy pro kraj (IPR hl. m. Prahy, 2024).
Celkem IPR hl. m. Prahy stanovil v UAP hl. m. Prahy pro kraj 54 indikator( pfifazenych ke 13 cildm
udrzitelného rozvoje. V pfipadé slozek zivotniho prostfedi, resp. vlivl, které nejsou dostate¢né
pokryty v UAP hl. m. Prahy pro kraj byl vyhledan pfislusny indikator v UAP hl. m. Prahy pro obec
(IPR hl. m. Prahy, 2024). Tato skute¢nost je vzdy uvedena v tabulce nize ve sloupci ,Sledovani®.

Uvedené indikatory ilustruji zmény a trendy v prib&hu €asu pomoci kvantifikovatelnych udaja.
Uvedena sada indikatorl tak umozniuje pomérné pfehlednym zpusobem napomahat objektivnimu
vyhodnocovani vyvazenosti rozvoje Uzemi a zarover v budoucnu provadét porovnani miry zmény
v prib&hu &asu. Zpracovatelem VVURU DURP VRT PRAHA byly vybrany prioritné ty indikatory,
které souvisi s environmentalnim pilifem udrzitelného rozvoje. Tyto indikatory jsou dostacujici i pro

4 Udaje o uzemi — viz § 63 zak. &. 283/2021 Sb., stavebni zakon ,ve znéni pozdéjsich predpisdi.
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hodnoceni kumulativnich a synergickych vlivi. Definovani monitorovacich ukazateld bylo
konzultovano s projektantem a pofizovatelem DURP VRT PRAHA.

Tab. 1 Vybrané indikatory pro sledovani vlivi diléiho tzemniho rozvojového planu na Zivotni
prostredi definované na zakladé UAP hl. m. Prahy (2024)

Indikator ZP Monitorovana - . . 15
dle UAP hl. m. Prahy slozka ZP Sledovani (aktualizace) Zdroj dat Jednotka | Garant
Pomér indexu vvusiti Horninové _IPR hl. m. Prahy
S y prostredi, pFirodni (UAP hl. m. Prahy pro IPR hl. m. . =
mezi méstskou . o . . index MD CR
. . zdroje a terénni kraj, aktualizace 1x za 2 Prahy
a otevienou krajinou )
morfologie roky)
Rozloha ploch Horninové _IPR hl. m. Prahy
ap prostfedi, pfirodni (UAP hl. m. Prahy pro IPR hl. m. X
potencialu recyklace . - X . ha MD CR
X ; zdroje a terénni kraj, aktualizace 1x za 2 Prahy
Uuzemi |
morfologie roky)
Ro¢ni vyméra zaboru IPR hl. m. Prahy
RS o Pady (UAP hl. m. Prahy pro - x
zemedelskeho pudniho | 7pe 2 PUPFLY | kraj, aktualizace 1x za 2 CUZK ha MD CR
fondu
roky)
_IPR hl. m. Prahy
Podil zemédélské plidy Pudy (UAP hl. m. Prahy pro %’ o =
z celkové rozlohy Prahy (ZPF a PUPFL) kraj, aktualizace 1x za 2 CUZK A’ MD CR
roky)
Podil pozemku _IPR hl. m. Prahy
ur€enych k pInéni Pudy (UAP hl. m. Prahy pro 20 o =
funkce lesa z celkové (ZPF a PUPFL) | kraj, aktualizace 1x za 2 CUZK % MD CR
rozlohy Prahy roky)
CHMU; CSU;
IPR hl. m. Prahy MHMP,
TFida jakosti vody . (UAP hl. m. Prahy pro Rocenka tfida X
v povrchovych tocich Povrchove vody kraj, aktualizace 1x za 2 zivotniho jakosti MD CR
roky) prostredi
hl. m. Prahy
_IPR hl. m. Prahy
Koeficient ekologické Flora, fauna, (UAP hl. m. Prahy pro IPR hl. m. index MD &R
stability ekosystéemy kraj, aktualizace 1x za 2 Prahy
roky)
Podil ploch zviasté _IPR hl. m. Prahy ]
chranénych uzemi, Ochrana pfirody (UAP hl. m. Prahy pro AOPK CR; o MD GR
vyznamnych krajinnych a krajiny kraj, aktualizace 1x za 2 OCP MHMP ¢
prvkd — registrovanych roky)
Pocet trvale bydlicich Fyzikalni faktory o
ObyVatel ZIJiCiCh v Zivotniho prost‘r'.edi i IPR hl. m. Prahy MlnlsterS.tVO' B
/ (UAP hl. m. Prahy pro zdravotnictvi Pocet X
oblastech . . MD CR
N . kraj, aktualizace 1x za 2 CR, IPR hl. m. obyvatel
s prekro€enym limitem Obyvatelstvo —
. JVan ] roky) Prahy
pro no¢ni hluk vefejné zdravi
Klima
Poget trvale bydlicich a znecisteni _IPR hl. m. Prahy PR hi. m
obyvatel v izemi ovzdusi (UAP hl. m. Prahy pro s Pocet %
o L ; . Prahy, MD CR
s pfekro€enymi imisnimi / kraj, aktualizace 1x za 2 ATEM obyvatel
limity Obyvatelstvo — roky)
verejné zdravi

15 Garant sledovani a vyhodnocovani navrzenych ukazatelt.
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Indikator ZP Monitorovana . . . 15
dle UAP hl. m. Prahy sloska ZP Sledovani (aktualizace) Zdroj dat Jednotka | Garant
Podil uzemi s IPR hl. m. Prahy
o . . kraj, aktualizace 1x za 2 Prahy, ATEM °
ovzdusi — souhrnné ovzdusi roky)
vSechny polutanty y
Klima _IPR hl. m. Prahy
Celkové emise NOx a znedisténi k(rg'AaPkrt}lL'a?z'aPc??i g;oz ATEM tuny MD CR
ovzdusi ). roky)
Pocet pfepravenych
cestujicich Klima o Aol T mbf;f]gypro TSK HMP, )
integrovanou Zelezni¢ni a znecisténi krai aktu.aliz.ace 1x 73 2 Rocenka pocet MD CR
dopravou na uzemi ovzdusi ), roky) dopravy Praha
Prahy y
Klima _IPR hl. m. Prahy
PoCetdnuanoci a znegisténi (UAP hl. m. Prahy pro CHMU poget MD CR
s extrémnimi teplotami ovzdusi kraj, aktualizace 1x za 2
roky)
Kulturni pamatky, IPR hl. m. Prahy
Poget ohroZenych pamétkova (UAP hl. m. Prahy pro . . x
kulturnich pamatek ochrana kraj, aktualizace 1x za 2 NPU pocet MD CR
a hmotny majetek roky)
Pocet zAm&ri Krajinny raz, _IPR hl. m. Prahy
osouzenvch ve vyuziti krajiny, (UAP hl. m. Prahy pro IPR hl. m. ocet MD CR
P Y sidelni struktura kraj, aktualizace 1x za 2 Prahy P
sledovanych pohledech ;
a urbanismus roky)
Krajinny raz,
vyuziti krajiny,
sidelni struktura PR hi Prah
ot a urbanismus i . m. Frany
Index rozmanitosti (UAP hl. m. Prahy pro IPR hl. m. . .
vyuziti lokalit méstské / . index MD CR
Kraiin . . obec, aktualizace 1x za 2 Prahy
Jiny Kulturni pamatky, roky)
pamatkova
ochrana a hmotny
majetek
Staré ekologické IPR hl. m. Prahy
. , . zatéze uzemi, . T
chievt uzemi se starymi kontaminované (UAP hl. m. Prahy pro IPR hl. m. podet MD ER
zatézemi obec, aktualizace 1x za 2 Prahy

plochy a nakladani
s odpady

roky)
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1. Komplexni zdavodnéni prijatého feseni, vcéetné
zduvodnéni vybrané varianty

Uzemi fe$ené navrhem DURP VRT PRAHA je vymezeno vyétem méstskych &asti (dale téz ,MC*) a
katastralnich uzemi (dale téz k. u.“) hl. m. Prahy, ktera jsou dotéena koridorem vysokorychlostni
traté a koridorem pro napojeni na konvenéni sit, v&. katastralnich uzemi, jez mohou byt ovlivnéna
souvisejicimi stavbami pro nutny provoz hlavniho zaméru (viz. Tab. 2)

Tab. 2 Méstské Edsti a katastralni izemi hl. m. Prahy dotéenda DURP VRT PRAHA

nazev méstské casti kod k. u. nazev k. u.
Praha 9 731765 Hrdlofezy
Praha 9 a 14 731234 Hloubé&tin
Praha 14 731226 Kyje
Praha 10 732257 VrSovice
Praha 4 a 10 727750 Michle
Praha 4 a 10 732117 Zabéhlice
Praha 10 731943 Strasnice
Praha 15 732052 Hostivaf
Praha — Dolni Mécholupy (Praha 11) 732541 Dolni Mécholupy
Praha — Dubeg (Praha 11) 633330 Dubeé
Praha — Béchovice (Praha 9) 601527 Béchovice

l.1.a Vymezeni zastavitelnych ploch, transformaénich ploch a koridort
a stanoveni uUC€elu pozadavki na jejich vyuziti, popripadé
podminek pro rozhodovani v nich

I1.a1  VYMEZENi ZAMERU DOPRAVNi INFRASTRUKTURY
l.1.a.1.2 Drazni doprava

VYSOKORYCHLOSTNIi ZELEZNICE
DD04

Koridor RS1 usek Praha - Brno v useku Praha-VrSovice — Praha-Béchovice véetné
odstavného kolejisté

Navrh DURP VRT PRAHA v souladu s ust. § 74 odst. 1 stavebniho zakona zpfesfiuje vymezeni
dilgiho Useku koridoru ZD4 RS1 Usek Praha — Brno, ktery je soudasti platné PUR CR, ve znéni
zavazném od 1. 10. 2025 — &lanek (83d). Davodem vymezeni v platné PUR CR je poZadavek na
propojeni nejvétsich mést v CR patefni vysokorychlostni Zelezniéni dopravou, ktera je souéasti sité
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TEN-T. V ukolech pro uzemni planovani je pro vybranou a schvalenou variantu stanoveno:
»-...vymezit koridor vysokorychlostni Zeleznicni dopravy v useku Praha-Béchovice — Poficany —
Svétla nad Sazavou — Jihlava — Velkéa Bites — Brno“.

Navrh DURP VRT PRAHA v élanku (3) vymezuje koridor pro vysokorychlostni Zeleznici DD04 na
uzemi hlavniho mésta Prahy v Useku Praha-VrSovice — Praha-Béchovice (viz obr. 1).

Obr. 1 Poloha VRT Praha v useku Praha-Béchovice — Praha-Vrsovice
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—— konvenéni trat / sjezd ostatni stanice vysokorychlostnich viak{ konvenéni tra¥ & i 2l

Na tento Uusek navazuje koridor vysokorychlostni zelezni¢ni dopravy — Rychla spojeni pro ,Vychodni
vstup RS v Useku Praha-Béchovice — hranice hl. mésta Prahy*“ (dale jej ,Vychodni vstup®) vymezeny
v ZUR hlavniho mésta Prahy ve znéni aktualizaci vydanych k 19. 6. 2025. Koridor pro Vychodni
vstup na hranici se Stfedoeskym krajem navazuje na koridor D202 VRT Praha — Brno, usek Praha
— Pofiéany (ZD4 — soudast RS1) vymezeny v ZUR Stfedodeského kraje ve znéni aktualizaci
vydanych k 31. 3. 2025. Tento usek vysokorychlostni Zeleznice Praha — Brno je na uzemi
Stfedodeského kraje vymezeny &lankem (29) Uzemniho rozvojového planu (Prvni Gzemni rozvojovy
plan, 2024) pod oznacenim ,DD04 Koridor RS1 usek Praha — Brno*.

Navrh DURP VRT PRAHA na zakladé vy$e uvedenych skuteénosti Gzemné stabilizuje a vymezuje
koridor pro vedeni VRT na uzemi hlavniho mésta Prahy v navazujicim useku Praha-Béchovice —
Praha-VrSovice, v€etné kolejisté pro kratkodobé odstavovani vlakovych souprav s navaznosti na
konvenc¢ni trat a zapojeni do Zelezni¢niho uzlu Praha®.

Navrhovany koridor VRT Praha — Brno a jeho souvislost s vedenim trasy na uzemi hlavniho mésta
Prahy je vysledkem dlouhodobého provéfovani koncepce VRT na tizemi CR a nasledné fady navrh
variantnich tras podrobné a komplexné provéfovanych. V8echny provéfované varianty v Useku
Praha — Brno maji pfimou souvislost s vedenim VRT na uzemi StfedoCeského kraje, napojenim na
kolejovy systém hlavniho mésta Prahy a zausténim do pfipravované prestavby ZUP.

Koncepce VRT v evropskych souvislostech

Koridor DDO04 v useku Praha-VrSovice — Praha-Béchovice, jako soucast pfipravované
vysokorychlostni traté v iseku Praha — Brno (ZD4 RS1), je obsaZen v aktualnim dokumentu ,Politika
uzemniho rozvoje Ceské republiky “ ve znéni zavazném od 1.10.2025, &lanku (83d). Davodem

16 Dale téz ,ZUP*.
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vymezeni tohoto zaméru je pozadavek na propojeni nejvétsich mést v CR pateini vysokorychlostni
zelezni¢ni dopravou, ktera je soucasti sité transevropské dopravni sité TEN-T.

Transevropska dopravni sit TEN-T je vymezena Nafizenim Evropského parlamentu a Rady o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité ¢. 1315/2013, aktualné revidovanym
13. Cervna 2024 nafizenim €. 2024/1679. Ta dle dulezitosti, vyznamu a priorit vymezuije sit hlavni a
sit globalni s pfedpokladem dokonceni jeji modernizace a dostavby do 31.12.2030 (hlavni sit) a do
31.12.2050 (globalni sit). Revidované nafizeni rozsifuje hlavni sit transevropské dopravni sité se
lhGtou dokoncéeni do r. 2040. RozSifena hlavni multimodalni dopravni sit TEN-T predstavuje

vvvvvv

potfebami.

Koridory transevropské dopravni sité byly specifikovany jiz Nafizenim Evropského parlamentu a
Rady (EU) &. 1315/2013. V roce 2024 doslo k revizi toho nafizeni a bylo nahrazeno dne 13. 6. 2024
vydanim nového nafizeni €.1679/2024 o hlavnich smérech Evropské unie pro rozvoj transevropské
dopravi sité, které zacalo platit 18. 7. 2024 (dale jen ,Nafizeni TEN-T*). Jednim z hlavnich davodu
revize Nafizeni TEN-T je nasmé&rovani evropské dopravy, které pfedpoklada ze Zelezni¢ni doprava
by méla do roku 2030 zvysit sv(j podil na trhu o 50% a do roku 2050 jej zvySit dvakrat. Doprava na
vysokorychlostni Zeleznici by se méla do roku 2030 zvysit dvakrat a do roku 2050 tfikrat.

Planovani, rozvoj a provoz transevropské dopravni sité by mél umoznit udrzitelné formy dopravy,
zajistit lepsi multimodalni a interoperabilni dopravni feSeni a posilit intermodalni integraci celého
logistického Fetézce a pfispét tak k hladkému fungovani vnitiniho trhu podminkami nezbytnymi pro
plynulé toky osobni a nakladni dopravy v EU a spojenich se sousednimi zemémi.

Pro zajisténi mezinarodni mobility zbozi a cestujicich je tfeba optimalizovat kapacitu sité TEN-T i jeji
vyuziti a rozSifit je odstranénim uUzkych mist v infrastruktufe a doplnénim chybéjicich spojeni
infrastruktury v ¢lenskych statech.

Hlavni zmény, které Natizeni TEN-T pfinasi pro uzemi CR jsou vyvolany pfedevsim v Zelezniéni siti,
a to jak nakladni, tak i osobni Zelezni¢ni dopravy. V osobni Zelezni¢ni dopravé vétSina zmén souvisi
s pfipravou Rychlych Zelezni€nich spojeni nebo vysokorychlostnich trati. Do hlavni sité TEN-T jsou
mj. zafazeny nové Useky s planovanym dokonéenim do roku 2030 v CR:

° Praha-Béchovice — Pofi¢any — Svétla nad Sazavou, sjezd na trat Havlickiv Brod — Jihlava
/ Brno.

Stavajici sit pak dopliuji Useky, kde se napojuji vysokorychlostni trati na spojujici useky stavajici
Zeleznicni sité pro osobni dopravu, a to m;j. :

° propojeni spojeni RS1 Praha Brno v Useku Svétla nad Sazavou — Havlickiv Brod —
Kfizanov — odbocCka Velka Bites.

Priority rozvoje Zelezniéni dopravni sité jsou i se zohledné&nim Zelezniéniho systému (konvenéni /
vysokorychlostni vyjadfeny strukturalnim ¢lenénim sité do dvou urovni:

° globalni sité za ucelem podpory rozvoje sité vysoké kvality v celé unii do roku 2050;
° hlavni sit, s prioritou pfijeti vhodnych opatfeni pro jeji rozvoj do roku 2030.

Vysokorychlostni trat v useku Praha — Brno s pokraCovanim ve sméru VarSava a ve sméru je
soucasti hlavni transevropské sité pro osobni Zelezni¢ni dopravu TEN-T. V souladu s Nafizenim
Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité je
koridor vysokorychlostni traté ZD4 RS1 Praha — Brno je v souladu s Nafizenim Evropského
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parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité soucasti
Rynsko-dunajského koridoru (viz Obr. 2 a Obr. 3).

Obr. 2 Hlavni Zeleznicni sit, roz§ifena hlavni sit a globalni sit TEN-T— Zelezni¢ni osobni doprava, letisté
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Obr. 3 Rynsko-dunajsky koridor — Zelezni¢ni osobni doprava a letisté
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Zdroj: Nafizeni evropského parlamentu a rady (EU) 2024/1679 ze dne 13.6.2024 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité, o zméné nafizeni (EU) 2021/1153 a (EU) ¢. 913/2010 a o zrusSeni nafizeni (EU) &. 1315/2013

Vyvoj a koncepce vysokorychlostni zeleznice a Rychlych spojeni na tizemi CR

K zadani prvni koncepéni studie vysokorychlostnich trati v CSFR do$lo v r. 1989, kdy byla
Usnesenim Federalni vlady €. 26/1989 schvalena prvni smérnice o koncepci vysokorychlostnich
trati CSFR s cilem ,pripravovat nové vysokorychlostni traté se smisenym provozem tak, aby byly
zabezpecleny dostateéné provozni kapacity Zelezni¢ni dopravy, pfedevS§im mezi rozhodujicimi
centry osidleni a pramyslu a pro mezistatni pfepravu®.

Nasledné byla zpracovana dokumentace ,Koncepéni studie vysokorychlostnich trati v CSFR* (Statni
ustav dopravniho projektovani, 1989). Ta se orientovala na vyuziti VRT pro dalkovou mezinarodni
dopravu na Uzemi CR se zastavkami pouze v Praze, Brné, Ostravé a Bratislavé

V roce 1995, na objednavku Ministerstva dopravy a Ministerstva hospodarstvi, byla zadana a
zpracovana dokumentace ,Uzemné - technické podklady — Koridory VRT v CR* (SUDOP Praha,
a.s.). Studie vychazi z ptedpokladu napojeni VRT v CR na zapadoevropskou vysokorychlostni
Zelezniéni sit, pfitemz pres tzemi CR mély byt trasy vedeny v co nejkrat$§im sméru se zapojenim
stanic Praha, Brno a Ostrava. Vysledkem této studie bylo dalSi provéfeni a navrh sité
vysokorychlostnich trati. Vroce 2003 byla dokon¢ena ,Koordinac¢ni studie VRT 2003 (IKP
Consulting Engineers, s.r.o.), ktera aktualizovala pfedchozi studii UTP zroku 1995 a omezila
varianty provéfovanych tras VRT.

V ramci dalSich pfiprav byla v roce 2008 zpracovana 1. ¢ast dokumentace ,Aktualizace koncepce
vysokorychlostni dopravy na tuzemi CR* (SUDOP Praha, a.s.). V ramci této studie byla zpracovana
prognoza prepravnich vztahU, ktera méla odhadnout vyhledové prepravni proudy v dalkové dopravé
a na zakladé téchto vstupl urcit optimalni koncepci feSeni vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy v
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ramci CR a jeji napojeni na sousedni staty. S ohledem na zasadni vyznam tohoto spojeni byly
provéfované rizné scénare a mozné alternativy. Pro VRT ve spojeni Praha — Brno se jednoznacné
prokazalo, ze VRT je v této relaci z pfepravniho hlediska nejvyznamnéjSim pfinosem ke zvy$eni
kapacity dopravni sité CR a dostupnosti regiont v ose zapad — vychod v ramci CR i mimo ni.

Ukazalo se, ze jedno z hlavnich kritérii pro rozhodovani je ekonomicka rentabilita systému, ktery
nemuze byt zalozen pouze na dalkové mezinarodni prepravé, nybrz musi byt soucasti uceleného
systému, ktery bude soucasné pfinosny a atraktivni pro zvys$eni dostupnosti regionu jako alternativy
k automobilové dopravé.

Koncepce vysokorychlostnich trati na tzemi CR byla v roce 2008 zahrnuta do ,Politiky izemniho
rozvoje CR 2008, (&l. 83), schvalené Usnesenim viady CR ze dne 20. 7. 2009 &. 929. Zaroveri bylo
ulozeno MD CR ,provéfit reainost, tiéelnost a poZadované podminky tizemni ochrany VRT, véetné
zpusobu vyuZiti vysokorychlostni dopravy, jeji koordinace s dalSimi dotéenymi staty a pfipadné
stanoveni podminek pro vytvofeni tzemnich rezerv®. Podminkou bylo pfipravovat vysokorychlostni
Zeleznici v CR jako souéast evropského Zelezni¢niho systému.

il

Na zakladé ukolu z PUR nechalo MD CR roce 2010 zpracovat novou studii , Viysokorychlostni trat
Praha — Brno“. Tato studie mimo jiné revidovala pavodni trasy na uzemi hlavniho mésta Prahy a
Stfedoceského kraje.

V navaznosti na vysledky zpracovanych studii a strategickych dokumentd MD CR pofidilo
dokumentaci ,Program rozvoje rychlych Zelezniénich spojeni v CR'* (01/2017) jako zékladni
koncepéni podklad pro rozhodnuti viady CR o tom, zda a za jakych podminek se ma CR vydat
smérem Kk pfipravé, nasledné vystavbé a provozu uceleného systému rychlé Zeleznice, pro kterou
se v CR vzilo oznadeni ,Rychla spojeni“, nebo zda se naopak pfiklonit k nékteré z moznych jinych
alternativ, napf. dostavba konvencniho Zelezni¢niho systému ¢i upfednostnéni jiného dopravniho
modu (napf. realizace nékteré z inovativnich prepravnich technologii, které jsou v souc¢asné dobé
ve fazi vyvoje nebo testovani).

Usnesenim vlady CR ze dne 22. 5. 2017 &. 389 byl schvalen ,Program rychlych Zelezniénich spojeni
v CR* jako vychozi strategicky dokument pro problematiku FeSeni rozvoje rychlych Zelezniénich
spojeni, ktery obsahuje tyto cilové teze:

° »~Rozvoj sité Rychlych spojeni predstavuje vyraznou pfileZitost a impuls pro udrZitelny
rozvoj Ceské republiky a jejich regionii v celoevropském kontextu.
o Vybudovanim a provozovanim Rychlych spojeni dojde k zasadnimu zkvalitnéni

nabizenych cenové dostupnych dopravnich sluzeb, coZz posili mezinarodni
konkurenceschopnost a zvy$i atraktivitu Ceské republiky pfi souCasném sniZzeni vlivi
realizované dopravy na Zivotni prostfedi.

° Systém Rychlych spojeni zajisti novou dostupnost i regionalnich center a zkvalitni spojeni
s dulezitymi metropolemi sousednich zemi.

° Rychla spojeni pfedstavuji zcela novy investicné i provozné vyznamny dopravni projekt
v ramci dopravni soustavy statu pro obdobi dalSich tficeti let.

° Predpokladané parametry systému Rychlych spojeni budou srovnatelné s parametry
obdobnych dopravnich projektt mezi nejvyspélejSimi zemémi Evropy,

. Rychla Zelezniéni doprava se stane béZné vyuZivanym a dostupnym dopravnim

prostfedkem pro viechny skupiny obyvatelstva“.

17 Dale téz RS.
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Vysledna koncepce a aktualné sledované uspofadani systému Rychlych spojeni na uzemi CR je
patrné z nasledujiciho Obr. 4.

Obr. 4 Vysledné koncepce systému Rychlych spojeni na tizemi CR
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Pro obdobi 2021 — 2027 je vychozim rdmcem pro rozvoj vysokorychlostni Zeleznice dokument MD
CR ,Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050", schvaleny
Usnesenim vlady CR ze dne 8. 3. 2021 &. 259, ktery pro vznik novych trati pro rychlou osobni
dopravu v kapitole 1.3.4 Zasady rozvoje, udrzby a provozovani dopravni infrastruktury v bodé 1.3.4.7
specifikuje nasledujici opatfeni:

° .Pokracovani pripravy projektl vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati v ramci Rychlych
spojeni dokoncenim studii proveditelnosti vétvi a zahajeni jejich pfipravy a realizace v
souladu s vystupy Programu rozvoje Rychlych spojeni tak, aby pilotni useky a useky
zafazené do hlavni sité TEN-T byly zprovoznény nejpozdéji do roku 2030 a useky globalni
sité TEN-T byly zprovoznény nejpozdéji do roku 2050. Prednostné fesit realizaci useku
vychazejicich z hlavnich Zelezni¢nich uzlt (Praha, Brno, Ostrava) z duvodd posileni
nedostatec¢né kapacity trati pro priméstskou, dalkovou a nakladni dopravu a FeSit
zkapacitnéni prazského Zelezni¢niho uzlu“.

Aktualnim dokumentem MD CR, zaméFfenym na stanoveni priorit rozvoje dopravni infrastruktury
Zeleznicni, silniéni a vodni dopravy na obdobi 2024 — 2033, je dokument ,Dopravni sektorovéa
strategie 3. faze pro obdobi 2024 — 2033 (dale jen ,DSS®).
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Jednim ze strategickych cili ekonomickych aktivit vymezenych v DSS je podpora stabilni a funk&ni
infrastruktury, mezi které fadi vystavbu a modernizaci dopravni infrastruktury mezinarodniho
vyznamu, ktera vSak stale neprobiha uspokojivym tempem, mj. téz pfi zajiStovanim kvalitniho
dopravniho spojeni s vyznamnou roli zelezniéni dopravy. Podil modernizovanych trati v ramci
transevropské sité TEN-T v CR mezi lety 2018 — 2020 vzrostl pouze o 1 procentni bod. V pfipadé
Zeleznice je k roku 2020 modernizovano pouze 45 % infrastruktury, v pfipadé silnic pak 62 %
infrastruktury. Z pohledu jizdni doby mezi vybranymi zahrani¢nimi mésty (z Prahy a z Brna) stale
dominuje asové nejkratsi individualni automobilova doprava. Pfi pouziti oCekavané jizdni doby dle
zpracovanych studii proveditelnosti sou¢asnych a modernizovanych Zelezni¢nich trati Ize o&ekavat
zlepSeni pozice Zeleznice oproti autobusové dopravé mj. na trase Praha — Viden. Teprve vyhledové
v horizontu desitek let a s realizaci vysokorychlostnich trati se pak oekava ¢asova vyhoda zeleznice
oproti automobilim na vétsiné pfeshranicnich relaci.

Uzemi Metropolitni rozvojové oblasti Praha vymezené Politikou uzemniho rozvoje CR je ovlivnéné
rozvojovou dynamikou hlavniho mésta Prahy, pfi spoluptisobeni vedlejSich center, zejména Kladna
a Berouna. Jedna se o nejsiln&jsi koncentraci obyvatelstva v CR, jakoZ i soustfedéni kulturnich,
institucionalnich, organizacnich, ekonomickych, vzdélavacich a védecko-vyzkumnych aktivit, které
maji z velké Casti i mezinarodni vyznam; vysokorychlostni sit Zeleznice spole¢né s dalSimi
pfipojenimi na dalnice (Prazsky okruh, nebo dfive i silniéni okruh kolem Prahy) a pfipojeni na I., Ill.
a IV. tranzitni Zelezniéni koridor (TZK) vytvafi zasadni rozvojovy predpoklade pro efektivni propojeni
jednotlivych druht dopravy vcetné letecké a vytvoreni efektivniho systému integrované verejné
dopravy.

Z téchto duvodu DSS k dosazeni mezinarodné konkurenceschopného metropolitniho Gzemi
adaptovaného na ekonomicky, prostorovy a populacni rist vymezuje specificky cil 1.1:

° ZlepSit dopravni spojeni mezi metropolemi a vyznamnymi stfedoevropskymi centry
osidleni, posilit kvalitni dopravni spojeni mezi metropolemi a jejich zazemim, zvySovat
atraktivitu jinych zplsobl nez individualni automobilové dopravy a zlepSovat propojeni
rdznych médua dopravy.

Davodem pro stanoveni tohoto cile v DSS je skute¢nost, ze metropolitni uzemi CR nejsou ve
srovnani se zapadoevropskymi metropolemi obdobné velikosti a vyznamu dostatecné kvalitné
napojeny na moderni dopravni tahy. Je proto Zadouci, aby byly realizovany kroky vedouci ke
zlepSeni mezinarodnich spojeni, napfiklad pfiprava konceptu Rychlych spojeni (systém
vysokorychlostni zeleznice a konvencni Zeleznice vysSich parametrtl) aj. Kvalitni dopravni spojeni
je nutné i mezi zazemim a jadrem metropole.

DSS ve vazbé na dileZitost vysokorychlostnich spojeni v CR vymezuje déle jako cil rozvojovych
potfeb dopravni infrastruktury zajisténi dalSiho vyznamného zkvalitnéni dopravniho spojeni nad
ramec zakladnich potfeb, které umozni zvySit konkurenceschopnost pfislusného regionu ve smyslu
plnéni funkce ,pdl rustu“, kde budovani vysokorychlostnich Zelezni€nich trati pfedstavuje moznost
dalSiho roz8ifeni nabidky dopravnich sluzeb oproti dopravé silniéni.

Usek VRT Praha — Brno s vyjimkou Gseku Svétla n/S — Vikov (Velka Bite$) stanovi DSS jako jeden
ze svych zavazkovych pilifd s nutnosti dle nafizeni o TEN-T zprovoznit v pozadovaném ¢asovém
horizontu do roku 2030.

Na zakladé podrobné analyzy by mezi priority zafazen tzv. ,Multimodalni klastr uzel Praha'®“. Z
hlediska Zelezniéni dopravy a systému Rychlych spojeni je zkapacitnéni Zelezniéniho uzlu Praha

18 Klastr* — definovan na zakladé své dopravni funkce, nikoliv na zakladé aktualniho stadia realizace projektd, které se v klastru nachazeji.
Klastry riznych dopravnich moéda propojuji stejné oblasti a sdruzuji se do multimodalnich klastrd. Multimodalni klastry se skladaji ze
soubéznych klastru pro silni¢ni, Zelezni¢ni a pfipadné vodni dopravu a vytvareji podminky pro multimodalni spojeni dvou nebo vice
oblasti. Klastrem je v daném p¥ipadé& napt. Zelezniéni uzel Praha.
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nutnou podminkou pro realizaci systému RS. Dlvodem je mimo jiné zajiSténi dostatecné kapacity
pro \{yhledové vlaky systému RS. Dokument potvrzuje aktualné zpracovavanou studii proveditelnosti
pro Zelezni€ni uzel Praha a pfipravu pfimo souvisejicich projektu:

. RS1 VRT Praha-Zahradni mésto — Praha-Béchovice;
° Rozsifeni odstavnych kapacit ZUP — lokalita Trnkov / Slatiny.

Koridor RS1 Praha-Brno s navaznosti na VRT Praha — koncepce

V roce 2015, na zakladé pfedchozich pfipravnych a provéfovaci dokumentaci, byla zpracovana
dokumentace ,,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj tzemi* (SUDOP
Praha, AF-CityPlan; 05/2015). V této dokumentaci byly provéfovany v8echny sméry RS, tedy i
vychodni spojeni Praha — Brno. V té dobé byly sledovany dva ,izolované® variantni vstupy na uzemi
hlavniho mésta Prahy (viz Obr. 5).

Obr. 5 Zapojeni variantnich tras Rychlych spojeni do Zelezniéniho uzlu Praha
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Smér VYCHOD s napojenim do stavajici traté Praha-Béchovice a dale smér Praha-Liben a druhy
smér JIH, vedeny v nové trase s napojenim do stavajici traté v prostoru Praha-Zahradni mésto.
V pfipadé sméru VYCHOD byla jako zakladni trasa VV5a (povrchova), alternativni V3. U sméru JIH
jako zakladni doporuéenou variantou byla trasa J1, alternativni trasa J2.

V letech 2018 — 2020 byla zpracovana ,Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha — Brno —
Breclav, ktera v |. etapé provéfrovala fadu koncepcnich a projektovych variant VRT Praha — Brno
(severni varianty, jizni varianty) v€etné variant napojeni na kolejovy systém na uzemi hlavniho mésta
Prahy a zelezni¢niho uzlu Praha ve dvou variantach a to varianta |. Praha-Zahradni Mésto a varianta
II. Zahradni Mésto / Praha-Liben (viz Obr. 6 a Obr. 7).

Obr. 6 Varianta I. VRT Praha — Brno na tzemi StfedoCeského kraje a hl. m. Prahy
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Obr. 7 Varianta Il. VRT Praha — Brno na tGzemi Stfedoeského kraje a hl. m. Prahy
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Projektové varianty byly posouzeny z hlediska uzemné technického, dopravné technologického,
z pohledu pfepravni prognézy a ekonomické naro¢nosti.

Jako perspektivnéjsi pro dalSi sledovani spojeni Praha — Brno byl doporuéen koridor severni, tedy
varianta SK/PK (viz Obr. 6 a Obr. 7) vy3e, kde se ukazuje moznost snizeni investiéni naroénosti
navrhovaného feSeni v€etné vhodnéjsi koncepce sjezdu do konvengéni sité a vhodné&jSim umisténim
terminald pro plo$nou obsluhu Gzemi.

Na zakladé vysledk( |. etapy Studie proveditelnosti byl proveden vybér variant, nasledna
optimalizace tras i provoznich konceptu a na zakladé toho byly navrzeny varianty Il. etapy Studie
proveditelnosti, prezentované dale jako vysledné. Ty byly dale posouzeny z hlediska dopravni a
spoleCenské potfebnosti s ohledem na pfedem definované spoleenské, dopravni a obchodni cile
projektu. Na zakladé provedeného vyhodnoceni byla stanovena jako nejvhodnéjsi varianta z
hlediska plnéni cilu projektu varianta SK4-320, ktera se stala zakladem pro dalSi postup pfipravy.

Jako soucast studie proveditelnosti byla provéfovana koncepce napojeni vysledné severni vétve
VRT do ZUP. Ta je zaloZena na dvou vstupech, a to jak z pohledu poptavané kapacity, tak z pohledu
spolehlivosti celého systému.

Severni napojeni do ZST Praha-Bé&chovice je souéasti pilotniho Useku Praha — Pofiany a navazuje
na stavajici trat Praha-Liben — Praha-Béchovice. Z kapacitnich d{vodu je na této trati nezbytna
dostavba ¢&tvrté koleje, ktera je uvazovana jako soucast projektu. Pro nakladni vlaky, odjizdé&jici
z nakladniho obvodu ZST Praha-Liberi (resp. pro tranzitni vlaky ve sméru od Kralup nad Vitavou) je
navrzena tzv. ,Jahodnicka spojka“ (navazuje na pfipravované zkapacitnéni trati ve spojeni Praha-
Liben — Praha-MaleSice), ktera umozni vylou€eni uroviiového kfizeni na této trati, bezkolizni prdjezd
vlakt az do ZST Praha-Béchovice a zaroveri zafazeni do sledu ostatnich vlakd na odb. Blatov (resp.
Uvalské zhlavi ZST Praha-Bé&chovice).

Jizni napojeni do ZST Praha-Bé&chovice je vedeno pfes nové vznikajici ZST Praha-Zahradni mésto,
kde byly provéfovany varianty napojeni na VRT. Napojeni do centralni &asti ZUP je navrzeno v ZST
Praha-VrSovice s podminkou zasadniho zkapacitnéni celého uzlu véetné tzv. ,Nového spojeni
(méstské Zelezni¢ni tunely). V prostoru Stradnic, v misté byvalého sefadovaciho nadrazi Praha-
VrSovice, studie navrhuje umisténi arealu pro odstav a provozni oSetfeni souprav
vysokorychlostnich jednotek (podrobnéji viz dale).

Studie proveditelnosti byla schvalena Centralni komisi Ministerstva dopravy dne 25. 1. 2022.

VRT Praha-Vrsovice — Praha-Béchovice

V roce 2023 byla zahjena pfiprava zpracovani dokumentace pro uzemni rozhodnuti ,RS 1 VRT
Praha-Vrdovice — Praha-Béchovice” (Sdruzeni spoleCnosti SUDOP Praha, EGIS RAIL,
MottMacDonald CZ a MOTT MACDONALD), ktera fes$i podrobné zapojeni jizni vétve VRT do ZUP.

Jedna se o soubor nékolika dil€ich staveb, z nichZ nékteré z nich nejsou urceny pro vyhradni provoz
vysokorychlostnich vlaku, ale maji zasadni vyznam celkovy provoz na Zeleznici v hlavnim mésté
Praze. To znamen3, Ze budou vyuzivany i pro provoz pfiméstské osobni zelezniéni dopravy nebo
nakladnich vlaku. Realizace staveb povede k potfebnému navyseni kapacity Zelezni¢ni dopravni
cesty uvnitf mésta. Vyznam zeleznicni dopravy pro dopravni obsluhu Prahy roste a s oCekavanym
nartstem poctu obyvatel i dojizdé&jicich bude jeji vyznam dale stoupat. Pro ilustraci je v nasleduijici
Tab. 3 uveden ro¢ni narust poctu pfepravenych osob po Zeleznici v metropolitnim regionu v obdobi
r. 2016 — 2024.
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Tab. 3 Vyvoj pfepravy osob v obdobi 2016 — 2024

Pocet prepravenych osob viaky PID na izemi Prahy za rok (s jizdenkami PID &i jinych dopravcuy)
Rok 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Osob 37462000 39448000 45014000 51523000 31556000 45883000 49042000 53631440 55872000

Zdroj: Ro¢enka dopravy 2024 (TSK hl. m. Prahy, a.s.)

Projekt VRT Praha obsahuje soubor nékolika nezavislych staveb, které zasahuji na uzemi
méstskych ¢asti Praha 10, Praha 15, Praha-Béchovice, Praha-Dolni Mécholupy, Praha-Dubeg,
Praha 9, Praha 14, Praha-Dolni Pocernice. Rozsah projektu VRT Praha znazorfiuje Obr. 8.

Obr. 8 Rozsah projektu VRT Praha

<
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Zdroj: Sprava Zeleznic (2025)

Obsluha hlavniho mésta Prahy vysokorychlostnimi vlaky je zalozena na prujezdném modelu
prazského Hlavniho nadrazi. Znamena to, Ze vlaky pfijizdé&jici na hlavni nadrazi z jednoho sméru
mohou nasledné plynule pokraCovat a nemusi tak ménit smér jizdy (obracet). Tim dojde
k efektivnéjSimu vyuZiti dostupné infrastruktury v ramci hlavniho nadrazi.

Konkrétné dopravni koncept pocita s nasledujicim rozdélenim:

vvvvv

. vlaky VRT ze sméru Brno — Svétla nad Sazavou — Praha-Béchovice, pfijiZzdéjici po trase
rychlého spojeni RS1, budou do prostoru prazského Hlavniho nadrazi vjizdét od jihu po
jizni vétvi Praha-Béchovice — Praha-VrSovice a dale budou pokraCovat prijezdem
severnim smérem po trase RS4 (Dresden—) hranice Némecko / CR — Lovosice /
Litoméfice — Praha;

) vlaky VRT, které budou dale pokraCovat jiznim smérem po trase RS3 Praha — Beroun,
budou do prostoru prazského Hlavniho nadrazi vjizdét ze severu po severni vétvi Praha-
Béchovice — Praha-Liber.

VySe popsany princip zachycuje Obr. 9 na nasledujici strance.
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Obr. 9 Dopravni koncept Zelezniéniho uzlu Praha
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Zdroj: Sprava Zeleznic (2025)

VRT v Gseku Praha-Vr$ovice — Praha-Béchovice véetné napojeni do ZST Praha-Vr$ovice
a dostavba ZST Praha-Zahradni Mésto

Zasadni Casti projektu VRT Praha je jeho tzv. jizni vétev spojujici zeleznicni stanice Praha-VrSovice
a Praha-Bé&chovice, pro jejiz umisténi vymezuje navrh DURP VRT PRAHA koridor DD04. Jedna se
0 novostavbu, jejiz trasa se snazi maximalné vyuzit stavajici drazni infrastrukturu, aby co nejméné
zasahla zastavéné Casti mésta, které dnes nejsou Zeleznici obsluhovana.

Trasa vychazi ze ZST Praha-Vr$ovice a vede po severni strané souéasného drazniho koridoru
prostorem byvalého sefadovaciho nadraZzi kolem zastavky Praha-Eden a ZST Praha-Zahradni
Mésto. Tento Usek je navrZzeny jako konvencni dvojkolejna Zeleznicni elektrifikovana trat' s tratovou
rychlosti 80—120 km/h a s dvojici mimouroviiovych propojeni pro pravidelné i operativni fizeni sledu
vlak(i pFed vstupem do ZST Praha hl. n. Prvni mimouroviiové propojeni je situovano ve vychodni
¢asti ZST Praha-Vr$ovice v oblasti ulic Petrohradska — U Sefadisté, druhé v tratovém Useku v
prostoru mezi ulicemi U Slavie — V Korytech. V ZST Praha-Zahradni Mé&sto budou severné od
stavajiciho kolejisté doplnény Ctyfi stanicni koleje se dvéma nastupisti s pfistupem do pfemosténé
ulice Prubézna se zastavkami MHD.

V navazujicim useku trasa prekraCuje stavajici Zeleznicni traté v lokalité Triangl a vede vychodnim
smérem mezi pfevazné pramyslovou zastavbou v Sirokém koridoru ulic Rabakovska — Ke Kablu —
U Kabelovny, pifekonava ulici Kutnohorskou mezi zastavbou Stérbohol a Dolnich Mé&cholup a mezi
vodni nadrzi Slatina a méstskou Casti Dubel se staci k severovychodu do tunelu pod dalni¢ni
kfizovatku MUK Dubeé a pod ZST Praha-Bé&chovice, kde opé&t navazuje na Zelezniéni trat sméFujici
na PofiCany. Popsany uUsek je veden jako nejkratsi a nejpfimé&jsi spojnice Zahradniho Mésta a
Béchovic, kde je oboustrané zapojena do stavajici Zelezni¢ni infrastruktury.

Pravé uvedenému Useku byla vénovana v pfipravé velka pozornost jak ze strany Spravy Zeleznic,
tak ze strany hl. m. Prahy, dot€enych méstskych asti i vefejnosti. Trat totiz prochazi uzemim, které
dosud neni stavbou Zeleznice dotéeno. V navrhu byl kladen ddraz na vyskové vedeni traté a jeji
dopady na okoli. Popisovany usek je ohraniCen na zapadé lokalitou Triangl, na vychodé nadrzi
Slatina. Dotéené uzemi zahrnuje méstské Casti Praha 15 a Praha-Dolni Mécholupy, pfi¢emz ¢ast
trasy je vedena v prostoru maleSicko-hostivarské pramyslové zony, v oblasti Malého Haje trasa
prochazi uzemi s pfevazné rezidenéni zastavbou. Na zakladé doporuceni Vyboru pro uzemni rozvoj

72



Diléi azemni rozvojovy plan VRT PRAHA — Oddvodnéni navrhu pro vydani dle § 104 SZ

ZHMP byla vytvofena pracovni skupina ve slozeni zastupcl HMP a pfisluSnych méstskych casti,
ktera se schazela za ucelem vzajemné koordinace a pfedavani nejnovéjSich informaci. Vysledkem
jednani pracovni skupiny bylo provéfit variantni technické feSeni a dle detailniho porovnani variant
ziskat shodu na nejvhodnéjSi, ktera bude spliovat pozadavky na technickou i investiéni
realizovatelnost a zaroven minimalizuje dopad na dot€ené uzemi. Oproti feSeni pouzitému ve Studii
proveditelnosti, které pies tizemi MC Praha 15 a Praha-Dolni Mé&cholupy vedla primarné po povrchu,
byly navrzeny varianty NT (nadzemni), vedena pfes celé uzemi po dlouhé mostni estakadé), PT
(podpovrchova), ktera kombinuje oteviené zarezy a kratSi tunelové stavby) a TT (tunelova), je
odvozena z varianty PT, ale od ul. Priimyslova je kompletné vedena v tunelu az za zastavbu v oblasti
Maly Haj).

Nasledné probéhlo podrobné srovnani nékolika desitek vybranych indikatorl, které zahrnovaly
kvantitativni (vyCislitelné) i kvalitativni parametry navrhu. Na jejich zakladé byla ze strany dotéenych
MC i HMP podpotena varianta PT.

Varianta PT - podpovrchova byla nasledné schvalena Centralni komisi Ministerstva dopravy a v
soucasné chvili probiha jeji technické projekéni dopracovani. Navrh pocita s tunely na kfiZzeni
vyznamnych méstskych komunikaci (ul. Primyslova, Hostivaiska spojka, ul. Kutnohorska) a pfi
prichodu pres rezidencni oblast Maly Haj. Ve vhodnych €astech v blizkosti primyslovych provozu
bude trat vedena v otevieném zarezu. Konkrétni aspekty navrhu byly konzultovany mimo jiné i se
zastupci taméjsich pramyslovych podnikl, aby nedoslo k negativnimu ovlivnéni jejich provozu.

V prubéhu projekénich praci byla provéfena i alternativni trasa vedeni VRT mezi nadrazim Zahradni
Mésto a Béchovicemi ve zcela nové stopé. Hlavnim cilem této alternativni trasy bylo provéfit vedeni
nové Zelezniéni traté VRT v soub&hu se Stérboholskou radidlou. Tato varianta byla provéfena
z hlediska technického, dopravniho a tzemniho (viz Obr. 10).

Obr. 10 Varianta vedeni VRT v soubéhu se Stérboholskou radilou
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Zdroj: RS1 VRT Praha-Vrsovice — Praha-Béchovice, provéreni variantni trasy (MOTT MACDONALD, 10/2025)
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Lze konstatovat, Ze oproti varianté navrzené ve studii proveditelnosti nepfinasi provéfovana trasa
v soub&hu se Stérboholskou radidlou zasadni benefity. PFiznivé neni hodnocena z hlediska
investiéni i provozni naro¢nosti (rozsahlejsi tunelové stavby) ani z hlediska dopadd na dopravni
koncept (prodlouzeni jizdni doby).

Hlavni cile a pfinosy vymezeni VRT

Cilem projektu vysokorychlostnich trati (VRT) v evropském i narodnim kontextu je vytvofit klicovou
dopravni infrastrukturu nezbytnou pro zvySeni dostupnosti a vzajemné propojenosti region(
Evropské unie i Ceské republiky. Tim se posili funkénost vnitfniho trhu a podpofi naplfiovani
dlouhodobych strategickych priorit, zejména v oblasti ekonomické konkurenceschopnosti. Realizace
VRT zaroven pfispéje k posileni hospodaFské, socialni a uzemni soudrznosti a podpofi uplathovani
prava ob¢anl na volny pohyb. Nové budovana vysokorychlostni zelezni¢ni sit’ pfedstavuje zasadni
prvek pro zvySeni podilu zelezni¢ni dopravy na dopravnim trhu a umozni vznik efektivniho,
konkurenceschopného a zdrojové usporného dopravniho systému. Infrastruktura VRT bude
schopna zajisStovat jak vnitrostatni prfepravni vazby, v€etné propojeni krajskych center, tak i
mezinarodni pfepravni proudy v ramci EU, kde na kratkych a stfednich vzdalenostech predstavuje
vysoce efektivni alternativu k letecké dopravé. SouCasné umozni rozvoj mobility nezavislé na
fosilnich palivech. Tato environmentalné 3etrna forma dopravy podporuje klimatické a
environmentalni cile EU i CR, pfedstavuje vyznamny krok smérem k nizkouhlikové ekonomice a
pfispiva ke snizovani zavislosti dopravniho sektoru na tradi¢nich uhlovodikovych palivech, &imz
dlouhodobé naplriuje principy udrzitelného rozvoje. Vysokorychlostni trat Praha — Brno — Ostrava —
Katowice (PL) bude predstavovat kliCovy prvek patefni infrastruktury stfedoevropské sité
vysokorychlostni Zzelezni¢ni dopravy. Jeji realizace povede k zasadnimu zkraceni cestovnich dob, a
to nejen v hlavni pfepravni ose nové traté. Nové budovana infrastruktura je koncipovana jako
integralni soucast celostatniho dopravniho systému, ktery bude z pohledu uzivatelt charakterizovan
predevSim provozem rychlych a kapacitnich vlakovych spojid. Nova VRT je planovana vcéetné
propojeni se stavajicimi konvenénimi zZelezni¢nimi tratémi, ¢imz budou zajistény podminky pro
zvySeni kvality regionalni a pfiméstské dopravy.

Realizace vysokorychlostnich trati povede k vyraznému zlepSeni dopravni obsluznosti a dostupnosti
jednotlivych regioni Ceské republiky. Tim dojde k posileni konkurenceschopnosti regiont, podpofi
podnikatelské prostredi, zvysi potencial ekonomického rlstu, vznik novych pracovnich pfilezitosti a
rozvoj rezidencnich funkci. Diky technické kompatibilité vysokorychlostni a konvenéni zelezni¢ni
infrastruktury bude mozné nasazovat vysokorychlostni soupravy i mimo vlastni sit VRT, ¢imz bude
zajisténa SirSi dostupnost rychlé Zelezni¢ni dopravy na vyznamné c¢asti uzemi statu, v€etné
metropolitni oblasti Prahy.

Tento rozvoj vykazuje potencial k celkovému posileni systému vefejné hromadné dopravy, coz
nabizi moznost snizenim podilu individualni automobilové dopravy a z ni vyplyvajici redukce jejich
negativnich dopadu na zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

Jednim z kli¢ovych pfinost vystavby VRT v mezinarodnim, celostatnim i regionalnim méfitku je
uvolnéni kapacit na stavajicich koridorovych tratich, které se jiz nyni nachazeji na hranici své
propustnosti. To se tyka jak osobni dopravy (dalkové, regionalni i pfiméstské), tak dopravy nakladni.
Zvlasté zvyseni kapacit pro nakladni dopravu predstavuje vyznamny pozitivni efekt, nebot umozni
prevést ¢ast pfepravnich vykonl ze silni¢ni infrastruktury na Zeleznici — environmentalné Setrné;si
dopravni mod. Tim dojde ke snizeni podilu silni¢ni nakladni dopravy a k redukci emisni zatéze.

Vystavba VRT tak vytvafi pfedpoklady pro vznik vysoce vykonné a kapacitni sité osobni i nakladni
zelezni¢ni dopravy, ktera vyznamné pfispéje k hospodarskému, socioekonomickému
i environmentalnimu rozvoji hlavniho mésta Prahy a celé Ceské republiky.
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Hlavnim zdrojem pozitivnich ekonomickych vysledkd vSech projektovych variant je dostatecné
mnozstvi pozitivnich pfinosu, které vyvazuji v celkovém dlouhodobém srovnani pomérné vysoké
investini naklady. Jde pfedevS§im o usporu €asu, vnéjSich nakladi a pfinos z rozvoje regionu.
Nejpodstatnéj§im pfinosem projektu je Uspora ¢asu v osobni doprave, Uspora vnéjSich naklad(
predevSim diky zmé&nam v nakladni dopravé vyvolanym uvolnénim kapacity na konvenéni siti diky
pfevedeni zna¢nych objemu osobni dalkové dopravy na vysokorychlostni trat'.

Z hlediska svého rozsahu je stavba vysokorychlostni zeleznice velmi rozsahlym projektem, ktery
predstavuje navrh a technické propracovani sledované trasy VRT (RS1 Praha - Brno) celkem
232 km vysokorychlostnich trati, 125 km ostatnich novostaveb trati (vCetné vétve do BeneSova) a
50 km rekonstrukce Ci zdvoukolejnéni jiz existujici drahy (v€etné vétve do Bfeclavi). Takovy rozsah
je nutné etapizovat jak s ohledem na finanéni naroCnost, tak s ohledem na kapacitni mozZnosti
zpracovatelu pfi pfipravé a realizaci:

° zprovoznéni pilotnich Usekil Praha-Bé&chovice — Pofiéany a Brno — Sakvice (zkapacitnéni
pfiméstskych usekl u Prahy a Brna);
o pfeloZeni vybranych linek dalkové dopravy na jiz realizované useky VRT Praha — Svétla

nad Sazavou a Velka Bite$S — Brno (stale s vyuzitim traté 250 ve stfedni Casti, presto
umozni zkraceni cestovni doby Praha — Brno na cca 1:45 hod);

° dokoné&eni vysokorychlostni trati Praha — Brno — Bfeclav;
° doplnéni projektu o navaznosti (trasa Praha — BeneSov, doplnéni spojky Brno smér
Ostrava).

Kazdy z postupnych krok(l je stavebni etapou, ktera zaroven musi umoznit i znatelné zmény
vV provoznim usporadani Zeleznice.

Vymezovany koridor VRT DD04 tak predstavuje jednu z etap tohoto rozsahlého projektu Spravy
zeleznic, ktery reaguje na unosnost finan€niho zajisténi, vytizenost zpracovatell dokumentace a
v neposledni fadé realiza¢nich firem v Case.

Sitka koridoru

Koridor DD04 je vymezen v konstantni Sifce 230 m s lokalnim rozsirenim (viz nize) jak je
zobrazeno v grafické éasti DURP

Stanovena $itka koridoru v dané fazi vymezovani zaméru odpovida zakonné mite obecnosti DURP
a zaroven predstavuje odpovidajici kompromis mezi pozadavkem pFesného vymezeni, ktery
minimalizuje po&et osob potencialné dotéenych na pravech, a poZzadavkem ponechani dostateCného
prostoru, ktery v niz8ich stupnich projektové pfipravy, pfip. nizSich stupnich uzemné planovaci
dokumentace, umoznuje variantni fedeni, upfesnéni daného zaméru pfi zohlednéni mistnich
podminek a koordinaci s dalSimi zaméry v uzemi v€etné doprovodnych a vyvolanych staveb.

° RozSifeni az na 315 m na GUzemi Méstské ¢asti Praha 10

Rozsifeni je navrZzeno pro zazemi a odstavovani vysokorychlostnich souprav tzv. odstavné nadrazi
StrasSnice. Tento rozSifeny prostor ma zasadni vyznam pro provozuschopnost sité
vysokorychlostnich traté pro kratkodobé odstavovani soupav jako nezbytnou potiebu pro provoz
hlasvni stavby VRT. Umisténi odstavného nadrazi ve Strasnicich je vysledek zpracované
dokumentace ,Viyhledavaci studie odstavnych kapacit v uzlu Praha“, ktera byla dokon&ena v roce
2018.

19 viz grafickou &ast navrhu DURP VRT PRAHA: 1.1 Vykres ploch a koridord, véetn& akceleraénich oblasti celostatniho vyznamu a USES
nadregionalniho vyznamu
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Odstavné nadrazi bude slouzit pro obraty a odstaveni vysokorychlostnich souprav mezi vykony a
pro jejich zakladni provozni o$etieni a udrzbu. Odstavné nadrazi spolupracuje s ZST Praha hl. n.,
kterému umoznuje uvolnit nastupisté ve vychodni kolejové skupiné pfi delSich obratech souprav
mezi vykony i pfi no¢nim preruSeni provozu vysokorychlostni Zeleznice, které je vyuzito k
provoznimu oS$etfeni a udrzbé& souprav. Odstavné nadrazi je umisténo pfevazné na plochach
byvalého sefadovaciho nadrazi mezi ulicemi U Slavie — V Korytech, severné pfimo vedle novostavby
VRT, na kterou je mimourovriové napojeno.

Z duvodu potfebné koordinace verejnych zajma Spravy Zeleznic a mistni ¢asti Prahy 10 a s cilem
najit vhodné feSeni z pohledu rozvoje mésta i zajisténi potfebnych kapacit pro zeleznici, byla zadana
provéfovaci urbanisticka studie ,Provérovaci urbanisticka studie Bohdalec — Slatiny” (Jakub Cigler
Architekti, 2024). Provéfovaci Uzemni studie podrobné analyzovala a variantné provéfovala zajmove
uzemi Bohdalec — Slatiny z hlediska mozné koordinace potfeb nové navrhované Zeleznicni
infastruktury a potencialu urbanistické struktury jako zaklad pro postupnou transformaci uzemi s vizi
lokalniho méstského centra s atributy kvalitniho urbanismu zivé méstské &asti. Nova dopravni
stavba by se méla stat zakladem pro vznik nové méstské Ctvrti. Provéfovaci urbanisticka studie
v zapadni ¢asti uzemi pocita s pfemosténim ploch zeleznice formou estakady, ktera v severojiznim
sméru zaijisti propojeni rozvojového Uzemi pro hromadnou dopravu (autobus, pfipadné trolejbus),
automobilovou dopravu, cyklisty a péSi i s rezervou pro budouci zastavéni ¢asti plochy nadrazi, které
umozni vyuzit uzemi efektivné i po zahajeni provozu vysokorychlostnich vliaku. Studie je podkladem
pro navazujici uzemni studii, na které se v sou¢asné dobé zacina pracovat.

Podminky pro rozhodovani

Podminky pro rozhodovani v ploSe vymezeného koridoru DD04 jsou formulovany a stanoveny
s ohledem na pozadovanou miru obecnosti, méfitko a koncepéni pojeti DURP ve vazbé na § 72
odst. 1 stavebniho zakona, dle kterého Uzemné planovaci dokumentace nesmi
obsahovat podrobnosti, které naleZeji svym obsahem navazujici uzemné planovaci dokumentaci
nebo rozhodnuti. V kontextu § 73 odst. 2 a odst. 5 véty druhé stavebniho zakona je ucelem téchto
podminek vytvorit zakladni ramec pro zajisténi ochrany ostatnich vefejnych zajmu chranénych podle
zvlastnich predpisl, zejména pak snizeni zatéze uzemi a slozek zivotniho prostredi, pfiCemz jejich
provéfeni a zpfesnéni v podrobné&j§im méfitku je Gkolem navazujicich UPD (ZUR, UP), pfipadné v
dokumentaci pro rozhodovani v izemi.

° Minimalizace vlivli na zastavbu, prostupnost tzemi, povrchové a podzemni vody,
horninové prostredi, ptdy a pfirodni hodnoty dotéeného tuzemi.

Navrzena podminka souhrnné reaguje na zavéry vyhodnoceni vlivi navrhu DURP VRT PRAHA na
udrzitelny rozvoj uzemi (EKOLA group, spol sr. o. 03/2026), konkrétné na pozadavky na
rozhodovani ve vymezenych koridorech z hlediska minimalizace vliva na Zivotni prostfedi stanovené
v kap. 13 jeji Casti 1 zaméfené na vyhodnoceni vlivd na zivotni prostfedi (SEA).

Zastavba

Z vykresové &asti odivodnéni DURPZ2 je patrné, cela zapadni ast koridoru na Gizemi na zemi MC
Praha 10 a Praha 15 a Praha — Dolni Mé&cholupy (cca v Useku Praha-Vr$ovice — St&rboholy)
prochazi zastavénym Uuzemim; okrajoveé koridor zasahuje do zastavby také ve své vychodni koncové
na uzemi MC Praha — B&chovice (Nova Dube& + zapadni okraj B&chovic). Zarover koridor kFizi
celou fadu staveb a zafizeni dopravni a technické infrastruktury. A&koliv v méfitku DURP neni
mozné tyto dopady konkretizovat, Ize divodné pfedpokladat, Zze umisténi a realizace zaméru bude

20 viz vykres 11.1 Koordinacéni vykres.
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vyzadovat pfechodné i trvalé zasahy do stavebnich objektl a inZzenyrskych siti. Z téchto divodu
VVURU klasifikuje vlivy na zastavbu (hmotny majetek) jako mirné az vyznamné negativni.

Prostupnost tzemi

Stavby patefni dopravni infrastruktury vytvareji téméf vzdy bariéru v Uzemi omezujici jeho
prostupnost pro &lovéka a migrujici organismy. Pfipadé koridoru DD04 hodnoti VVURU tyto vlivy
jako mirné az vyznamné negativni.

K omezeni prostupnosti uzemi pro Clovéka dochazi predevsim v pfipadech kfizeni stavajici silnicni
a cestni sité, a to jak v zastavéném uzemi, tak ve volné krajiné. Prostupnost uzemi je jednim z
faktord vyznamné ovliviiujicich jeho vyuzivani (bydleni, pohyb do Skol, za praci nebo ob&anskou
vybavenosti). Ve volné krajiné ovliviiuje jeji prostupnost zejména mozZnosti a zpusoby jejiho
obhospodafovani (zemédélstvi, lesnictvi). PoZadavek minimalizace naruseni stavajici cestni sité ma
svUj vyznam také pro to, jakym zpUisobem obyvatelé dotéeného Uzemi vnimaiji krajinu v okoli svého
bydlisté, pfipadné v mistech kazdodenni a vikendové rekreace.

S ohledem na vysoky stupen urbanizace dotéeného uUzemi je zajisténi prostupnosti krajiny pro
migrujici organismy zasadni pfedevsim ve stfedni a vychodni ¢asti koridoru DD04. Za potencialni
migracéni trasy je mozné povazovat udoli Rokytky, které propojuje PP LitoZnice s PP Pocernicky
rybnik a udoli Hostavického potoka spojujici prostor retenéni nadrze Slatina s udolim Rokytky.
Kromé vlastni existence vodniho toku a navazujicich nivnich ploch posiluji jejich migracni potencial
lesni porosty nebo porosty krajinné zelené v dil€ich usecich udolnich svahl obou vodnich tokd.

Povrchové a podzemni vody

Obdobné jako v pfedchozim pfipadé je kfizeni vodnich tokd a vodnich ploch standardnim atributem
liniovych staveb dopravni a technické infrastruktury s nutnosti minimalizace vlivi na jakost vod a
odtokové poméry dotéeného Uzemi. Zakladnim principem feSeni téchto problém( je omezeni
zasahu do vodniho prostfedi a v zavislosti na mistnich podminkach také do doprovodnych udolnich
niv z ddvodu minimalizace vlivi na dalSi slozky zivotniho prostfedi (fléra, fauna a ekosystémy
vazané na tyto polohy; podzemni vody). V dokumentaci VVURU jsou tyto vlivy hodnoceny jako mirné
az vyznamné negativni.

Koridor VRT (DDO04) ve své zapadni ¢asti kfizi Slatinsky potok v€etné drobné vodni plochy v lokalité
Triangl. Zaplavova uzemi na Slatinském potoce jsou stanovena pravé v prostoru lokality Triangl. Ve
své stiedni Casti koridor kfizi Hostavicky potok nad retencni nadrzi Slatina, téZ se stanovenym
zaplavovym uzemim. Ve svém dalSim pokradovani smérem na vychod postupné dale pfechazi
Rigansky potok, Rokytku a B&chovicky potok, pfi¢emz v $ir$im prostoru jejich soutoku je stanoveno
zaplavové uzemi, které koridor rovnéz kfizi (viz Obr. 11 na nasledujici strance).

Realizace VRT ve vymezeném koridoru DD04 muze byt spojena také se zasahem do rezimu
podzemnich vod pfedevSim v usecich, kde bude niveleta drazniho télesa vedena pod stavajici
urovni terénu (tunely, hluboké zarezy). S ohledem na skute€nost, Ze tyto Useky zarover predstavuiji
zasah do horninového prostfedi, je tato problematika komentovana v nasledujicim odstavci.

Horninové prostredi

Navrh této podminky vychazi ze skute€nosti, Ze zasah do horninového prostfedi, tzn. do
geologickych, geomorfologickych a hydrogeologickych pomér( je v pfipadé realizace liniovych
dopravnich staveb prakticky nevyhnutelny, pfitom jej Ize kompenzovat pouze omezené. Jeho cilem
je omezeni zasahu do zemského povrchu na nezbytné nutnou miru, ktery ma rovnéz sekundarni
vliv na dal8i sloZky Zivotniho prostfedi, pfedevSim pak na jakost a rezim podzemnich vod. V ramci
VVURU byly tyto vlivy klasifikovany jako mirné az vyznamné negativni.
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Obr. 11 Vodni toky a vodni plochy v zajmovém tzemi koridorti DD04 a DD28.

Zdroj: EKOLA group, spol s r.o. (01(2026)

Predpokladané vlivy se budou v pfipadé obou posuzovanych koridor drazni dopravy projevovat
pfedevSim v pfipadé navrhu tunelovych Usekl, vyraznéjSich zafez(l a mostnich konstrukci a
estakad. Zasadnim aspektem pro lokalizaci téchto feSeni jsou pfedevsim morfologické, geologické
a hydrogeologické poméry uzemi dotéenych vymezenim obou koridorG ve spojeni s potfebou
mimouroviiového kfiZzeni s ostatnimi stavbami dopravni nebo technické infrastruktury nebo zajisténi
prostupnosti Uzemi pro ¢lovéka a migrujici organismy. V pfipadé tunell a hlubokych zarez(l mize
byt dalSim dlivodem pro tato feSeni nutnost ochrany pfilehlé povrchové zastavby pred hlukem (tzv.
,chranéna zastavba“?").

Mimouroviiové kfiZzeni vyznamnych dopravnich staveb (stavajicich i navrhovanych) spole¢né se
zajisténim ochrany zastavby pred nadlimitnim hlukem muze byt ddvodem tunelového feSeni ve
vychodnim koncovém useku koridoru DDO04, ktery kfizi mj. trasy pfipravovanych staveb Prazského
okruhu (usek 511 B&chovice — D1) a prelozky silnice 1/12 B&chovice — Uvaly. V dal$im pokradovani
koridor zasahuje zastavéné uzemi zapadniho okraje Béchovic a kfizi téleso stavajici zelezni¢ni trat’
Praha — Kolin.

Obdobna feSeni mohou byt navrzena také v dalSich usecich vymezeného koridoru, na zakladé
provéfeni vlastnosti Uzemi v podrobné&j§im méfitku navazujicich UPD a dokumentace pro povoleni
zameru.

Zemédélsky a lesni padni fond

S vyjimkou lokality Triangl dojde v dusledku umisténi zaméru odnéti plidniho fondu prfedevsim ve
vychodni &asti koridoru, ktera prochazi nezastavénym uzemim. Dokumentace VVURU klasifikuje
vlivy na zemédélsky pudni fond (,ZPF“) a pozemky urCené k pInéni funkci lesa (,PUPFL")
klasifikovany jako mirné az vyznamné negativni.

Zasady ploSné ochrany ZPF upravuje § 4 zak. ¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pidniho
fondu, ve znéni pozdéjSich predpist. Zakladni povinnosti ochrany pozemku uréenych k plnéni funkci
lesa jsou stanoveny v § 13 zak. €. 295/1992 Sb., zakon o lesich, ve znéni pozdé&jsSich predpisu.

21 Termin ,chranéna zastavba* zahrnuje vSechny typy staveb, pro které § 30 odst. 3 zak. ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi,
ve znéni pozdéjSich predpisu, definuje ,vnitfni“ a ,vnéjSi“ chranéné prostory staveb, tzn.: bytové domy, rodinné domy, stavby pro
predskolni a $kolni vychovu a vzdélavani, stavby pro zdravotni a socialni Gcely, jakoz i funkéné obdobné stavby.
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Komentar k aplikaci t&chto zasad v ramci navrhu DURP VRT PRAHA je spoleéné s odhadem zabor(
ZPF a PUPFL obsahem nasleduijici kapitoly ,J tohoto Oduvodnéni.

Obr. 12 Plochy |I. a Il. tridy ochrany ZPF a plochy PUPFL v ramci koridoru DD04

-
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Zdroj: Atelier T-plan, s.r.o. (03/2026)

Podminka minimalizace vlivi na pldy je navrzena z toho duvodu, Ze liniové dopravni zaméry
celostatniho a mezinarodniho vyznamu jsou zejména v pfipadé jejich trasovani volnou krajinou
(nezastavénym uzemim) nevyhnutelné spojeny se odnétim ZPF a PUPFL, pficemz zejména
v pfipadé PUPFL je nezbytné akcentovat jejich mimoprodukéni funkci (mj. zadrzovani, vody,
biodiverzita, omezeni prasnosti) a to z divodu Na celém uUzemi hl. m. Prahy jsou lesni porosty
zarazeny do kategorie lesu zvlastniho uréeni, jako lesy pfiméstské se zvySenou rekreacni funkci
(§ 8 odst. 2 pism. ¢) lesniho zakona). Z tohoto duvodu je také stanovena podminka minimalizace
zasahu do lesnich porostt podpofena ust. § 15 odst. 2 véty druhé zakona o lesich a to, ze ,V lesich
ochrannych a v lesich zviastniho uréeni nesmi nové stavby narusit pinéni funkci, pro které byly tyto
lesy zarazeny do kategorie lesti ochrannych nebo lest zviastniho uréeni*.

Z Obr. 12 vySe je patrné, ze zemédélské pidy dvou nejvySsich tfid ochrany (dale jen ,TO) a
pozemky urcené k plnéni funkci lesa se ve vymezeném koridoru DD04 vyskytuji jen okrajové, a to
cca 7,6 % z celkové plochy koridoru v pfipadé ZPF a 3,7 % v pfipadé PUPFL (lokalita Triangl a jizni
okraj lokality Nova Dubec). Celkovy narok na zabor ZPF byl v pfipadé koridoru DD04 odhadnut cca
na 24,6 ha a na odnéti PUPFL cca 3,24 ha. S ohledem k méfitku DURP VRT PRAHA neni v téchto
odhadech zahrnuto pfipadné tunelové feSeni dil€ich Useku stavby. Rozsah zaboru je tady stanoven
vyrazné na strané bezpecnosti.

Prirodni hodnoty

Termin ,pfirodni hodnoty* vztahuje navrh DURP VRT PRAHA na vSechny jevy a charakteristiky
chranéné podle druhé az paté Casti zdkona o ochrané pfirody a krajiny. Z udaji obsazenych
v dokumentaci VVURU vyplyva, Ze k pfimo nebo potencialné dotéenym pFirodnim hodnotam patfi
registrovany vyznamny krajinny prvek ,Mokfady Triangl“ (viz Obr. 13 nize) a dale okoli retenéni
nadrze Slatiny s navazujicimi useky Hostavického potoka. Za uzemi zvySenych pfirodnich hodnot
Ize dale povaZovat dil&i useky kfizovanych vodnich tok(i (Ri¢ansky potok, Rokytka, B&chovicky
potok), ve kterych byly v minulych letech provedeny rozsahle revitalizace udolnich niv. Vliv navrhu
DURP na tato Gzemi hodnoti dokumentace VVURU jako mirné aZ vyznamné negativni.
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Obr. 13 Prirodni hodnoty v tzemi dot¢eném koridory DD04 a DD28
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Zdroj: EKOLA group spol s r.o. (03/2026)

Zvlasté chranéna uzemi pfirody se v uzemi pfimo dotéeném koridorem DD04 nevyskytuji, obdobné
jako segmenty nadregionalniho USES. Zasah do prvka USES regionalni a mistni Grovné je nutné
provéfit a vyhodnotit v podrobngj§im méfitku neZz umozfuje navrh DURP. Z pfirodnich parkd
zasahuje do blizkosti koridoru DD04 severozapadni okraj pfirodniho parku Ri¢anka. Pfirodni a
krajinné hodnoty, které jsou pfedmétem ochrany tohoto pfirodniho parku nebudou podle zjisténi
VVURU ovlivnény.

° Ochranu zastavby pied hlukem fesSit v SirSich souvislostech zohlednénim
kumulativni zatéze ze stavajicich a navrhovanych staveb dopravni infrastruktury
celostatniho a nadmistniho vyznamu.

Podminka je stanovena zejména v souvislosti s prichodem vyznamné ¢asti koridoru zastavénym
Uzemim (cca Praha-VrSovice — Stérboholy), pfitemz v podrobnosti DURP nelze identifikovat, do jaké
miry a v jakém rozsahu bude nadlimitnim hlukem vysokorychlostni Zeleznice zasazZena tzv.
chranéna zastavba definovana v § 30 odst. 3 zak. €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, ve
znéni pozdéjSich predpisti®2. Pfedpoklada nutnost realizace protihlukovych opatfeni vyplyva z
povinnosti dodrzeni platnych hygienickych limitd pro hluk. Jeho cilem je zajistit dostate¢né uzemni
podminky umoziujici realizaci protihlukovych opatfeni, které budou specifikovany v dalSim stupni
projektovych pfiprav.

Soucasti dosavadnich provéfovacich projekénich praci (viz vySe) bylo téz zpracovani hlukové
studie, ktera stanovuje dopady budouciho provozu na Zivot obyvatel v okoli traté. Na zakladé
vysledku Ize v navazujici izemné planovaci dokumentaci a projektové pfipravé navrhnout v mistech
se zvySenou hlu¢nosti dostateéné robustni protihlukova opatieni, ktera zaru¢i minimalizaci hluku
Sifeného od traté do jejiho okoli. Vymezeny koridor umozriuje zohlednéni i zkuSenosti ze zahranici,
kde kombinace samotného navrhu Zelezni¢ni traté a jejiho bezprostfedniho okoli, technologického
pokroku pouzivanych protihlukovych stén i sofistikovanosti sou€asnych nejmodernégjSich
vysokorychlostnich vlakovych jednotek pfispiva k bezproblémovému provozu trati v méstské

22§ 30 odst. 3 zak. &. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjSich predpist, definuje ,vnitini“ a ,vn&jsi“ chranéné
prostory staveb, tzn.: bytové domy, rodinné domy, stavby pro pfedskolni a $kolni vychovu a vzdélavani, stavby pro zdravotni a socialni
Ucely, jakoz i funkéné obdobné stavby.
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zastavbé. PFiznivé zaroven plsobi fakt, Ze provozni koncept vysokorychlostnich trati v CR pogita
s tzv. no¢ni vylukou, ktera je vénovana kontrole a udrzbé trati.

Potfeba FfeSeni ochrany pfed hlukem ,v SirSich souvislostech® vyplyva z vyhodnoceni moznych
kumulativnich vlivli hluku rdznych zdroji. S ohledem na metodické aspekty a nejistoty takového
hodnoceni, vztahuje se tato podminka pouze na liniové zdroje hluku . Za lokality s potencialnim
vyskytem téchto kumulativnich vlivll jsou povazovana mista, kde se vymezené koridory dostavaji do
blizkosti jinych dopravnich staveb s jinymi liniovymi zdroji hluku (zZeleznice, silnice stavajici i
planované pfi sou¢asném pfriblizeni k obytné zastavbé, kde mohou zplisobovat obtéZovani a ruseni
spanku. Pfi vymezovani koridoru VRT byla zohlednéna jeho poloha vuci zastavbé a u stavajici
dopravni infrastruktury také dopravni zatizeni.

V podrobnégjSich navazujicich procesech a zpracovavanych dokumentaci (Uzemné planovaci
dokumentace kraje, obce, dokumentace k povoleni zaméru) na DURP VRT PRAHA v ramci napinéni
legislativnich pozadavk( zakona a vyhlaSek bude nezbytné zpracovani podrobné hlukové studie
prokazujici naplnéni normovych hodnot daného technického fedeni. Toto prokazovani bude ve vyssi
mife podrobnosti dokumentace neZ zakonem stanovena podrobnost DURP VRT PRAHA.

° Prostorova koordinace s ostatnimi zaméry na vyuziti zemi vymezenymi v platnych
UPD hl. m. Prahy

Podminka predstavuje zakladni ramec pro koordinaci zaméru z nadfazené uzemné planovaci
dokumentace DURP se zaméry vymezovanymi v Zasadach tizemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy
a v Metropolitnim planu Prahy. Je Souasné akcentaci podminky vyplyvajici s ust. § 73 odst. 3
stavebniho zakona podle kterého je nadfazena uzemné planovaci dokumentace zavazna pro obsah
navazujici uzemné planovaci dokumentace

KONVENCNI ZELEZNICE
DD28

Koridor spojovaci traté zelezni€nich trati Praha-Liben — Praha-MaleSice a Praha-MaleSice —
Praha-Béchovice (Jahodnicka spojka)

Souvisejicim projektem VRT Praha je novostavba spojovaci koleje mezi konvenéni trati Praha-Liben
— Praha-MaleSice a trasou VRT v useku Praha-MaleSice — Praha-Béchovice, tzv. Jahodnicka spojka
(viz Obr. 14 a Obr. 15 na dalSi strance). Ta je primarné uréena pro provoz nakladnich vlaku. Jedna
se 0 konvenéni jednokolejnou elektrifikovanou trat’ s tratovou rychlosti 70 km/h, soucasti useku je
novostavba Zelezni¢niho tunelu.

Tato stavba umozni bezkolizni jizdu nakladnich vlaki ze severni kolejové skupiny ZST Praha-Libef
presmykem pfes silné zatizenou béchovickou trat’ (tzv. libefisky pfesmyk je feSen v samostatné
stavb&) do obvodu Hrdlofezy a odtud pfimo do jizni kolejové skupiny ZST Praha-Bé&chovice bez
Uvraté v ZST Praha-Male$ice. Stavajici b&choviska trat a jeji silné vytizeni bylo hodnoceno
v porovnani s ostatnimi hlavnimi dvoukolejnymi a vicekolejnymi tratémi celostatni sité z hlediska
poctu vliakd za den, skladby dopravy i rezerv kapacity v ramci ,Analyzy kapacity drahy — Zelezniéni
uzel Praha“ (Sprava Zeleznic, statni organizace 2024), ktera prokazala potfebu nalezeni feSeni
zkapacitnéni Useku. Toto opatfeni odstrani nutnost Gvrati pfi pokraovani smér Usti nad Labem,
zaroven zvySi spolehlivost a poskytne alternativni trasu pro pfipad mimofadnosti v nejzatiZzen&jSim
sméru.
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Obr. 14 Jahodnické spojka — vyfez z vykresu I.1 grafické &asti navrhu DURP VRT PRAHA

Zdroj: Atelier T-plan, s.r.o. (03/2026)

Obr. 15 Jahodnicka spojka — detail technického Feseni

{g: SN,

y

Zdroj: Sprava zZeleznic ( 2025)

Jednim ze zakladnich principu rozvoje Zelezni¢ni dopravy je vytvaret vhodné podminky pro provoz
osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravy. Realizace Jahodnickeé spojky je jednim ze série opatfeni, které
maiji za cil umoznit plynuly prijezd ZUP pro nakladni Zelezniéni dopravu. Stavajici centralni stanice
ZUP Praha hlavni nadrazi a useky do ni pfimo zalsténé jsou ve stavajicim uspofadani kapacitné
omezujici a neumoznuji plnou realizaci navrhovanych provoznich konceptd. Nakladni obvody
Zelezni¢nich stanic Liben a Béchovice se historicky nachazeji v opa¢né poloze vuci zelezni¢nimu
(vyhledové &tyrkolejny), ktery uz v soudasné dobé patti k nejvytizen&jsim Usekdm Zeleznice v CR.
PFi dalSim ocekavaném narlstu osobni dopravy na koridoru v Useku Praha-Béchovice — Praha-
Liben a souCasném privedeni méstské tangencialni linky v pravidelném intervalu na maleSickou trat
by doslo ke znaénému omezeni kapacity vyuzitelné pro provoz nakladnich viaku.

Stavajici usek Praha-Libefi — Praha-Béchovice predstavuje sou€asné kapacitni omezeni pro
souvisejici Zelezni€ni relaci Praha — Brno, pro kterou Studie proveditelnosti VRT Praha — Brno —
Bfeclav doporucCuje zkapacitnéni traté. Vymezeni koridoru Jahodnické spojky je naplnénim také
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zdlUraznéné nutnosti koordinace VRT s konvenéni siti, zejména v uzel (Program rozvoje rychlych
Zelezni¢nich spojeni v CR). Potfebu Fesit kapacitni vazby na stavajici konvenéni sit a ochranu
souvisejicich koridoru je logickym technickym a provoznim provazanim obou zamér(. Naléhavost
vymezeni koridoru Jahodnické spojky je dana prfedevsim vysokym tlakem na vyuziti Gzemi v dané
oblasti a rizikem jeho nevratné zastavby.

Vymezeni koridoru Jahodnické spojky soucasné predstavuje spinéni pozadavku plynouciho z
Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1679/2024 ze dne 13. 6. 2024 o hlavnich smérech
Evropské unie pro rozvoj transevropské dopravi sité (Nafizeni TEN-T), které uklada do roku do roku
2030 dokongit hlavni sit TEN-T, do roku 2040 rozSifenou hlavni sit TEN T a do roku 2050 globalni
sit TEN-T a k tomu zajistit napojeni vSech regionu ITI (Integrované uzemni investice) na kapacitni
silni¢ni a Zeleznicni sit.

V Ceské republice to vzhledem ke geografické poloze a topologii izemi znamena vyuZivat Zelezniéni
mod. Velikost pfepravnich proudd na Zelezni€ni infrastruktufe je znazornéna na nasledujicim Obr.
16.

Obr. 16 : Velikost prepravnich proud( na Zelezni¢ni infrastrukture

Legenda

Podet wiakd ND 2010
Wypravend viakyiden RIPDI
Lo

e

Zdroj: SUDOP Praha a.s.

S ohledem na stavajici pravidla pfidélovani kapacity, kdy je upfednostfiovana osobni doprava, vdak
dochazi na nejzatizenéjSich usecich k situacim, kdy neni mozné nakladnimi vlaky plynule projet,
coz ma negativni dopady na spolehlivost i nakladovost Zelezni¢ni nakladni dopravy. Cilem Koncepce
nakladni dopravy pro obdobi 2024 — 2035 s vyhledem do 2050 Ministerstva dopravy CR je vytvofeni
takového prostiedi, ve kterém muze logistika a nakladni doprava zajiStovat potfebnou uroven sluzeb
pro zajisténi konkurenceschopnosti ekonomiky, a zaroveri hospodarné vyuzivat existujici zdroje a
postupné se zbavovat zavislosti na fosilnich zdrojich. Jednim z prostfedk( ke snizeni negativnich
celospoleenskych ucinkd nakladni dopravy na spole€nost je rovnomérna délba prepravni prace
mezi jednotlivé druhy dopravy. Dopravni infrastruktura je dllezitym pfedpokladem pro efektivni
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nakladni dopravu zapojenou do logistického a distribu¢niho fetézce. V ramci pfevodu na kolejovou
dopravu Ize docilit dalSich vyznamnych energetickych uspor. Vymezeni koridoru :Jahodnické spojky
je tak jednoznagnym naplfiovanim tohoto cilem s vyznamnym pfinosem v ramci ZUP.

Hlavni cile a pfinosy u€elu vymezeni koridoru

Jednim ze zakladnich principll rozvoje zelezni¢ni dopravy je vytvaret vhodné podminky pro provoz
osobni i nakladni zelezni¢ni dopravy. Realizace Jahodnické spojky je jednim ze série opatfeni, které
maiji za cil umoznit plynuly prijezd ZUP pro nakladni Zelezniéni dopravu. ProtoZe nakladni obvody
Zelezni¢nich stanic Liben a Béchovice se historicky nachazeji v opaéné poloze vuci zelezni¢nimu
(vyhledové &tyFkolejny), ktery uz v soucasné dobé patfi k nejvytizengjsim Usekim Zeleznice v CR.
PFi dalSim oCekavaném narustu osobni dopravy na koridoru v Useku Praha- Béchovice — Praha-
Liberi a sou€asném pfivedeni méstské tangencialni linky v pravidelném intervalu na maleSickou trat
by doslo ke znaénému omezeni kapacity vyuzitelné pro provoz nakladnich viaka.

Mimo popsany princip provozu predevsSim pro nakladni vlaky lze Jahodnickou spojku vyuzit
i v pfipadé mimoradnosti nebo planovanych vyluk na silné zatiZzeném koridoru v Useku Praha-
Béchovice — Praha-Liber. Jahodnicka spojka tak pfispiva ke zvy3eni spolehlivosti provozu ZUP.

Hlavnim uéelem vymezeni koridoru konvencni zelezni¢ni trati v souvislosti s VRT je zajisténi
pfimého a bezkolizniho spojeni nakladnich obvodu zelezniénich stanic Praha-Liberi a Praha-
Béchovice a umisténi spojovaci traté Zelezni¢nich trati Praha-Libenn — Praha-MaleSice a Praha-
MaleSice — Praha-Béchovice, a to pfedevSim pro nakladni dopravu. Tim mimo jiné dojde
k vyznamnému uvolnéni &asti severni vétvé od nakladni dopravy. Po dostavbé ¢tvrté koleje bude
severni vétev vyuzivana pro vjezd vysokorychlostnich vlaki ve sméru od Hradce Kralové do
prazského Hlavniho nadrazi od severu s moznym priijezdem ve sméru na Beroun a dale.

Sifka koridoru
o Koridor DD28 je vymezen v konstantni Sifce celého koridoru 230 m

Stanovena Sitka koridoru v této fazi vymezovani zaméru odpovida zakonem pozadované urovni
obecnosti DURP a sougasné predstavuje vyvazeny kompromis mezi nutnosti pfesného vymezeni,
které omezuje poCet osob potencialné dotéenych na svych pravech, a potfebou ponechat dostateny
prostor pro nasledné zpfesnéni. Tento prostor je nezbytny pro moznost variantniho feSeni v dalSich
stupnich projektové pfipravy & uUzemné planovaci dokumentace, kde umozni detailngjsi
rozpracovani zaméru s ohledem na mistni podminky a koordinaci s ostatnimi zaméry v uzemi,
v€etné staveb doprovodnych a vyvolanych.

Podminky pro rozhodovani

Podminky pro rozhodovani v ploSe vymezeného koridoru DD28 jsou formulovany a stanoveny
identickym zpUusobem a za stejnym ucelem jako v pfipadé koridoru DD04 (viz vySe). Takeé legislativni
davody pro jejich stanoveni a kvalitativni popis moznych dopadl na Uzemi a dotéené slozky
zivotniho prostfedi jsou obdobné jako v pfipadé koridoru VRT. Odudvodnéni navrhovanych podminek
ve vztahu ke koridoru DD28 se proto omezuje na vlastnosti a charakteristiky dot€eného uzemi a
zavéry VVURU, na jejichz podkladé byly stanoveny.

° Minimalizace vlivi na povrchové a podzemni vody, horninové prostredi, ptdy
a pfrirodni hodnoty dotéeného uzemi

Navrzena podminka souhrnné reaguje na zavéry vyhodnoceni vlivi navrhu DURP VRT PRAHA na
udrzitelny rozvoj uzemi (EKOLA group, spol sr. o. 03/2026), konkrétné na pozadavky na
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rozhodovani ve vymezenych koridorech z hlediska minimalizace vlivl na Zivotni prostfedi stanovené
v kap. 13 jeji ¢asti 1 zamérené na vyhodnoceni vlivli na zivotni prostfedi (SEA).

Povrchové a podzemni vody

Koridor DD28 nekfizi zadny vodni tok, vodni plochu nebo stanovené zaplavové uzemi (viz Obr. 11
vy$e). Nejbliz§im vodnik tokem je Rokytka, tésné za severni hranici koridoru. Dle zaveéra
dokumentace VVURU Ize v tomto pfipadé predikovat mozné vlivy na odtokové poméry v diisledku
terénnich uprav k zajisténi poZadované nivelety drazniho télesa a na jakost povrchovych vod
v souvislosti s vystavbou a naslednym provozem na tomto Useku Zelezni¢ni trati. Z hlediska
vyznamnosti klasifikuje VVURU tyto vlivy jako mirné aZ vyznamné negativni, nicméné s ohledem na
prostorové parametry koridoru lze prepokladat, ze v porovnani s koridorem DDO04 bude jejich
vyznamnost relativné mensi.

Zasah do rezimu podzemnich vod je v pfipadé koridoru DD28 s ohledem na terénni podminky velmi
pravdépodobny. S ohledem na skute¢nost, ze tyto Useky zaroven predstavuji zasah do horninového
prostfedi, je tato problematika komentovana v nasledujicim odstavci.

Horninové prostredi

Duvody pro stanoveni této podminky pro rozhodovani jsou identické jako v pfipadé koridoru DD04
(viz vySe). Morfologie terénu a rozdilna niveleta stavajicich Zelezni€nich trati Praha-Bé&chovice —
Praha-MaleSice a Praha-MaleSice — Praha-Liben vytvafi pfedpoklady pro tunelové fedeni a vedeni
trasy v zafezu v prevazné &asti vymezeného koridoru DD28. V ramci VVURU jsou tyto vlivy
klasifikovany jako mirné az vyznamné negativni.

Puady

Vlivy na ZPF a PUPFL klasifikuje dokumentace VVURU identicky jako v pfipadé koridoru DD04, tzn.
jako mirné az vyznamné negativni. S ohledem na prostorové parametry koridoru DD28 a moznost
tunelového feSeni v dilCi ¢asti useku (viz vySe) Ize pfedpokladat, Ze tyto vlivy budou méné vyznamné
nez v pfipadé koridoru DD04.

Obr. 17 Plochy I. a Il. tfidy ochrany ZPF a plochy PUPFL v ramci koridoru DD28

——
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Zdroj: Atelier T-plan, s.r.o. (03/2026)
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Z Obr. 17 vySe je patrné, Ze zemédélské pudy I. a Il. TO se ve vymezeném koridoru nevyskytuiji.
Celkové utvareji zemédeélské pludy cca 57,3 % vyméry koridoru. Plochy PUPFL se na celkové
vymére koridoru podileji cca 29,7 %. Na celém Uuzemi hl. m. Prahy jsou lesni porosty zafazeny do
kategorie lesu zvlastniho urCeni, jako lesy pfiméstské se zvysSenou rekreacni funkci (§ 8 odst. 2
pism. ¢) lesniho zakona).

Celkovy zabor ZPF je v pfipadé tohoto zaméru odhadnut na 5,40 ha a PUPFL na 2,38 ha. S ohledem
na vySe popsané skutecnosti lze tyto odhady povazovat za vyrazné konzervativni na strané
bezpecénosti. Podrobnéji je tato problematika popsana v kap. ,J“ tohoto Odlvodnéni. V pfipadé
pozemk( uréenych k plnéni funkci lesa je podminka minimalizace zasahu do lesnich porostl
podpofena ust. § 15 odst. 2 véty druhé zakona o lesich a to, Ze ,V lesich ochrannych a v lesich
zviastniho uréeni nesmi nové stavby narusit plnéni funkci, pro které byly tyto lesy zafazeny do
kategorie lesti ochrannych nebo lest zvlastniho urceni®.

Pfirodni hodnoty

Uzemi, ve kterém je vymezeny koridor DD28 je vyznamnym zptsobem ovlivnéno piedevsim
stavajicimi stavbami dopravni infrastruktury a zemédélskou &innosti. VVURU hodnoti vlivy DURP
na pfirodni hodnoty jako mirné az vyznamné negativni. Ve vztahu ke koridoru DD28 je mozné,
s ohledem na dale uvedené skute¢nosti, se pfiklonit spiSe k mirnéjSimu hodnoceni téchto vliva.

Vy$§i prirodni potencial byl v ramci VVURU identifikovan pouze v ptipadé lesnich porostt podél
severniho okraje Zelezni¢ni trati Praha-MaleSice — Praha-Béchovice (vychodni a jizni ¢ast koridoru)
a dale na severozapadnim svahu koty 255 m n. m., svazujicim se k zafezu Zeleznicni trati Praha-
MaleSice — Praha-Liben. Z hlediska zakona o ochrané pfirody a krajiny se jedna o vyznamné krajinné
prvky definované v § 3 tohoto zakona. S ohledem na vysokou miru urbanizace tohoto uzemi, je
zadouci minimalizace dopadl umisténi a realizace Jahodnické spojky na funk&nost téchto VKP.
Vymezeny koridor zaroven prochazi vychodnim okrajem krajinafsky hodnotného prostoru dvojvrsi
Tabor — Smetanka, rozd&leného tdolim Rokytky. Tyto vlivy klasifikuje VVURU jako mirné negativni
s pozadavkem respektovani pohledovych os dotfeného krajinného prostoru.

Zvlasté chranéna uzemi pfirody se v uzemi dotéeném vymezenim koridoru DD28 nevyskytuji,
obdobné jako segmenty nadregionalniho USES. Zasah do prvki USES regionalni a mistni trovné
je nutné provéfit a vyhodnotit v podrobngjsim méfitku nez umozfiuje navrh DURP. Udolni niva
Rokytky a pfirodni park Smetanka navazujici na severni okraj vymezeného koridoru nebudou podle
zjisténi VVURU ovlivnény.

o Prostorova koordinace s ostatnimi zaméry na vyuziti izemi vymezenymi v platnych
UPD hl. m. Prahy

Podminka predstavuje zakladni ramec pro koordinaci zaméru z nadrazené uzemné planovaci
dokumentace DURP se zd&méry vymezovanymi v Zasadach izemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy
a v Metropolitnim planu Prahy. Je Soucasné akcentaci podminky vyplyvajici s ust. § 73 odst. 3
stavebniho zakona podle kterého je nadfazena uzemné planovaci dokumentace zavazna pro obsah
navazujici uzemné planovaci dokumentace.

.1.b Vymezeni akceleraénich oblasti celostatniho vyznamu, véetné
uréeni druhu primarni energie zdrojt, pro néz se oblast vymezuje

Navrh DURP VRT PRAHA v souladu obsahem schvalenym Viadou CR dle § 2| odst. 1 liniového
zakona nevymezuje akceleracni oblasti celostatniho vyznamu pro umistovani obnovitelnych zdroj
energie.
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l.1.c  Vymezeni ploch a koridori nadregionalniho uzemniho systému
ekologické stability

Navrh DURP VRT PRAHA v souladu obsahem schvalenym Viadou CR dle § 2! odst. 1 liniového
zakona nevymezuje plochy a koridory nadregionalniho uzemniho systému ekologické stability.

l.1.d Vymezeni verejné prospésnych staveb, verejné prospésnych
opatieni, staveb a opatreni k zajiStovani obrany a bezpecénosti
statu a ploch asanaci

11.d1  VEREJNE PROSPESNE STAVBY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

V souladu s ust. § 74 odst. 2 pism. e) stavebniho zakona vymezuje navrh DURP VRT PRAHA stavbu
DD04 vysokorychlostni Zeleznice v useku Praha-VrSovice — Praha-Béchovice a stavbu DD28
spojovaci traté Zelezni¢nich trati Praha-Libefi — Praha-MaleSice a Praha-MaleSice — Praha-
Béchovice (Jahodnicka spojka) jako verejné prospésné (dale téz ,VPS®) pro ucely fizeni dle zak.
¢. 184/2006 Sb., vyvlasthovaci zakon, ve znéni pozdéjSich predpisl. Pro ucely vymezeni ploch a
koridorli verejné prospésSnych staveb se za soucast stavby povazuji téz zafizeni a doprovodné
stavby nezbytné k provedeni stavby a k zajisténi fadného uzivani stavby, jako jsou zafizeni
stavenisté, pfipojky inzenyrskych siti, pfijezdové komunikace a napojeni na komunikace nizsiho
fadu, doprovodna zafizeni technické infrastruktury, doprovodné dopravni stavby ap., pokud nejsou
samostatnou verfejné prospé&snou stavbou nebo vefejné prospésnym opatienim.

Obé vefejné prospédné stavby jsou vymezeny ve stejné Sifi a stejném uzemnim vymezeni jako
koridory drazni dopravy DD04 a DD28, vymezené v ¢lancich (3) a (4) navrhu DURP VRT PRAHA.

Zarazeni obou staveb drazni dopravy mezi vefejné prospésné stavby vyplyva z ust. § 5 odst. 1
zakona €. 266/1994 Sb., zakon o drahach ve znéni pozdéjSich predpisl, podle kterého je ,stavba
drahy celostatni, regionalni, tramvajové, trolejbusové nebo drahy specialni je vefejné prospésna*“.

l.1.e Kompenzacéni opatieni dle zakona o ochrané prirody a krajiny

Stanoveni kompenzacnich opatfeni dle § 45i odst. 4 zakona o ochrané pfirody a krajiny k navrhu
DURP VRT PRAHA se nepiedpoklada.

Stanovisko MZP k potfebé& posouzeni navrhovaného obsahu diléiho tzemniho rozvojového planu
pro usek vysokorychlostni traté na Uzemi hl. m. Prahy z hlediska vlivi na Zivotni prostfedi (€. j.
MZP/2024/710/4072 ze dne 17. zafi 2024). uvadi Ze ,...navrhovany obsah dil¢iho tzemniho
rozvojoveého planu pro usek vysokorychlostni traté na tzemni hl. m. Prahy nemuze mit samostatné
nebo ve spojeni s jinymi koncepcemi ¢i zaméry vyznamny vliv na pfedmét ochrany nebo celistvost
evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti“. Z tohoto dtivodu neni posouzeni vlivii navrhu DURP
na pfedmét ochrany a celistvost EVL nebo PO podle ustanoveni § 45i odst. 2 zakona o ochrané
pFirody a krajiny zpracovano.
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J. Kvalifikovany odhad zaboria pudniho fondu
pro navrhované zastavitelné plochy a koridory

J.1 Uvod

Kvalifikovany odhad zaboru ptdniho fondu je zpracovan v souladu s bodem 1l.1.pism j) Pfilohy €. 4
stavebniho zakona. Odhad je zpracovan jak pro zemédélsky pudni fond (ZPF), tak pro pozemky
ur¢ené K plnéni funkci lesa (PUPFL).

Pfedmétem vyhodnoceni jsou zaméry vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy DD04 a konvencni
Zelezniéni dopravy DD28, jejichZ koridory vymezuje navrh DURP VRT PRAHA (viz &lanky (3) a (4)
textové €asti + vykres 1.1).

Nezbytnost odnéti zemédélské pudy a pozemku uréenych k plnéni funkci lesa ve vymezenych
koridorech je v méfitku DURP prokazana. Spoleénym jmenovatelem oddvodnéni t&chto zabor( je
naplnéni &lank( (79) a (83d) platné PUR CR. Oba vymezené koridory naplfiuji kritéria a podminky
pro rozhodovani o zménach v tizemi, formulované v odstavcich a) a b) &lanku (79) PUR. Vymezeny
koridor VRT DDO04 jako soucast systéemu ,Rychlych spojeni®, vytvafi uzemni podminky pro napojeni
vysokorychlostnich trati do ZUP ve sméru od vychodu, v&etn& napojeni na sit konvenéni Zzelezniéni
dopravy. Pfedstavuje tak zasadni pfispévek ke zvySeni atraktivity Zzelezni¢ni dopravy zejména
zkracenim doby pfepravy a zlepSenim dopravni dostupnosti Metropolitni oblasti Praha, jakozZ i
zkvalitnéni dopravni dostupnosti zejména pro StfedoCesky kraj, Kraj Vysocina, Jihomoravsky kraj a
navazuijici regiony, v souladu s &lankem (79) pism. a) PUR CR.

Minimalizace vlivi na obyvatelstvo a slozky zivotniho prostfedi potvrzena zavéry dokumentace
VVURU (viz kap. ,F* tohoto svazku) naplfiuje pozadavky navazujiciho pism. b) tohoto &lanku.
Naplnéni pozadavku ¢lanku (79) pism. c) (respektovani pozadavkl mezinarodnich dohod a Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité
TEN-T) je podrobné popsano v kap. | tohoto Odivodnéni.

Odhad z&bor( je zpracovan tabelarni formou v méfitku podrobnosti DURP (1:200 000) a obsahuje
pouze orientani udaje tykajici se trvalého zaboru. S odkazem na ust. § 72 odst. 1 stavebniho
zakona nejsou v méfitku podrobnosti DURP hodnoceny dogasné zabory pidniho fondu. Dle ust. §
72 odst. 2 a 3 stavebniho zakona je DURP po svém vydani zavazny pro rozhodovani v Gzemi a dalsi
zmény v Gzemi a také pro obsah navazujicich UPD. Kvalifikovany odhad zabort ptidniho fondu pro
vymezené koridory proto bude dale zpfesfiovan. Konkrétni rozsah odnéti bude stanoven v ramci
dokumentace pro povoleni obou zamérd na zakladé jejich umisténi v uzemi a prostorovych
parametr(.

J.2 Zemédélsky pudni fond (ZPF)

J.2.1 METODIKA

Kvalifikovany odhad zaborl ZPF je zpracovan dle pozadavkl zakona 334/1992 Sb., ve znéni
pozdéjSich predpistll, o ochrané ZPF#%, ve znéni pozdéjSich pfedpisli a navazujicich vyhlasek:

23 Dale téz ,Zakon o ochrané ZPF*“.
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° vyhlasky €. 48/2011 Sb., o stanoveni tfid ochrany ZPF, ve znéni pozdéjSich pFedpisu,
obsahujici roz€lenéni bonitovanych pudné ekologickych jednotek (,BPEJ) do jednotlivych
tfid ochrany I. - V.

. vyhlasky €. 271/2019 Sb., o stanoveni postupl k zajisténi ochrany zemédélského padniho
fondu?.

Zohlednén byl také metodicky pokyn MZP &. j. OOLP/1067/96 ze dne 01. 10. 1996, k odnimani ptidy
ze ZPF. Dle tohoto metodického pokynu je na odnimani zemédeélské pldy pfi tzemné planovaci
¢innosti nahlizeno nasledovné (uvedeno uplné znéni):

° Do I. tfidy zemédélské pldy jsou zafazeny bonitné nejcennégjsi plady v jednotlivych
klimatickych regionech, pfevazné v plochach rovinnych nebo jen mirné sklonitych, které
je mozno odejmout ze zemédélského puadniho fondu pouze vyjimeéné, a to pfevazné na
stavby souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny, pfipadné pro liniové stavby
zasadniho vyznamu.

° Do Il. tfidy ochrany jsou situovany zemédélské pudy, které maji v ramci jednotlivych
klimatickych regiond nadprimérnou produkéni schopnost. Ve vztahu k ochrané
zemédélského pudniho fondu jde o plidy vysoce chranéné, jen podminéné odnimatelné
a s ohledem na uzemni planovani také jen podminéné zastavitelné.

° Do lll. tfidy ochrany jsou slou€eny pudy v jednotlivych klimatickych regionech s priimérnou
produkéni schopnosti a stfednim stupném ochrany, které je mozno uzemnim planovanim
vyuziti pro event. vystavbu.

° Do IV. tfidy ochrany jsou sdruzeny pudy s pfevazné podpramérnou produkéni schopnosti
v ramci pfislusnych klimatickych regiond, s jen omezenou ochranou, vyuzitelné i pro
vystavbu.

° Do V. tfidy ochrany jsou zahrnuty zbyvajici BPEJ, které pfedstavuji zejména pudy s velmi

nizkou produkéni schopnosti véetné pad meélkych, velmi svazitych, hydromorfnich,
Stérkovitych az kamenitych a erozné nejvice ohroZzenych. Vétsinou jde o zemédélské pady
pro zemédélské ucely postradatelné. U téchto pud lIze predpokladat efektivnéjsi
nezemédeélské vyuziti. Jde vétSinou o pudy s nizS§im stupném ochrany, s vyjimkou
vymezenych ochrannych pasem a chranénych uzemi a dalSich zajmu ochrany zZivotniho
prostiedi.

J.2.2 VYHODNOCENI ZABORU ZPF

Jak je patrné z kapitoly J.1 jsou pfedmétem vyhodnoceni pouze vymezené koridory dopravni
infrastruktury. Odhad zabori ZPF je zpracovan jako kvalifikovany odhad ,bilance“ zastoupeni
jednotlivych tfid ochrany, pfi€emz v souladu s ust. § 9 odst. 3 vyhlasky o zajisténi postupt k ochrané
ZPF byla pro kazdy koridor v zavislosti na charakteru umistovaného zaméru stanovena ,generelni
modelova Sifka“ pasu uzemi (télesa stavby), dot€eného zaborem — viz nasledujici Tab. 4:

24 D3le jen ,Vyhlaska o zajidténi postupti k ochrané ZPF“ nebo téZ ,vyhlaska &. 271/2019 Sb.“.
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Tab. 4 Modelové parametry zaméru pro odhad zaboru ZPF

Oznaceni Navrhovany zplsob vyuziti (charakter zaméru) Sitka zaboru (m)
koridoru
50 m
DDO04 Vysokorychlostni Zeleznice v Useku Praha-Vr3ovice — s rozSifenim na 90 — 150 m
Praha-Béchovice v prostoru kolejisté pro kratkodobé

odstavovani vlakovych souprav.

Spojovaci trat Zelezni¢nich trati Praha-Liberi — Praha-
DD28 MaleSice a Praha-MaleSice — Praha-Béchovice 50 m
(Jahodnicka spojka)

S vyuzitim takto kvantifikovanych parametr(i byl nasledné v prostfedi ArcGISPro proveden vypocet
predpokladanych zabor ZPF v ¢lenéni dle tfid ochrany a v souladu s pozadavkem § 2 odst. 4
vyhlasky €. 271/2019 Sb. byly zjisténé vysledky usporfadany ve struktufe uvedené v pfiloze citované
vyhlasky (viz Tab. 5. S ohledem na podrobnost DURP a ust. § 72 odst. 1 SZ nejsou sou&asti
vyhodnoceni informace tykajici se zavlah, odvodnéni a protierozni ochrany.

Tab. 5 Koridory vymezené navrhem DURP VRT PRAHA - kvalifikovany odhad zéboru ZPF

> —
2 B § g 3
S 'y Sz £ 2
=) =] ©
= > LS 2 g
) 2 =1 E Vyméra zaboru podle tiid ochrany (ha) %
‘E 5 .;. @ [T %
,8 N £ o D
© S ‘0% N £
N S e 8 8
o = = 8 )
3 N 2
| Il [l] IV. V.
DD04 DI 70,79 24,60 2,23 1,76 12,46 4,09 4,07 2,38
DD28 | DI 9,56 5,40 0,00 0,00 3,28 191 0,20 161
Celkem 80,34 30,00 2,23 1,76 15,74 6,00 4,27 3,98

J.2.3  ODUVODNENI DLE § 4 ZAKONA O OCHRANE ZPF

Zakon €. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pldniho fondu, ve znéni pozdéjSich predpist svym
ust. § 5 odst. 1 uklada pofizovatelim a projektantim UPD ,...fidit se zésadami ochrany ZPF...*
obsazenymi v § 4 tohoto zékona. Ve vztahu k navrhu DURP VRT PRAHA je zabor ZPF v
nasledujicim textu této kapitoly odivodrovan pouze k zasadam, které jsou z hlediska jeho obsahu
relevantni jednak vécné a jednak podrobnosti stanovenych pozadavkui s ohledem na ust. § 72 odst.
1 stavebniho zakona.

§ 4 odst. 1 pism. a)

(Pro nezemédélské vyuZiti) upfednostriovat zemédélskou pudu v plochach a koridorech
vymezenych pro nezemédélské vyuZiti v uzemné planovaci dokumentaci.

K naplnéni této zasady dochazi az v ramci fizeni o odnéti zemédeélské pidy podle ¢asti V zakona o
ochrané ZPF. Cilem DURP VRT PRAHA je vytvorit pfedpoklady pro jeji naplnéni vymezenim obou
koridor(i v nadfazené UPD, ktera bude v souladu s ust. § 73 odst. 2 a odst. 3 stavebniho zakona pro
navazujici uzemné planovaci dokumentace a pro rozhodovani v tizemi.

90



Diléi azemni rozvojovy plan VRT PRAHA — Oddvodnéni navrhu pro vydani dle § 104 SZ

§ 4 odst. 1 pism. b)

(Pro nezemédélské vyuziti) uprednostriovat zemédélskou pldu v plochach a koridorech
navazujicich na zastavéné tzemi

Citované ustanoveni je primarné zaméfeno na ochranu ZPF pfi rozSifovani sidel do volné krajiny.
V pfipadé liniovych staveb neni mozné tento princip beze zbytku naplnit.

Navrh DURP VRT PRAHA vymezuje pouze koridory drazni dopravy celostatniho vyznamu.
Z hlediska uc€elu staveb, pro které jsou tyto koridory vymezovany, je pfi jejich feSeni jednou
z nejvySSich priorit minimalizace vlivi na obyvatelstvo (ovzdus$i, hluk, vibrace) vyplyvajici ze
zvlastnich predpist®.

Z hlediska tohoto ustanoveni je pozitivni, ze vyznamna c&ast koridoru DD04 je vymezena
v zastavéném Uzemi a zemédélska puda zaujima pouze cca 39,1 % celkové plochy koridoru. Koridor
DD28 je vymezen v nezastavéném, avSak dusledku dosavadniho vyvoje pomérné vyrazné
urbanizovaném uzemi.

§ 4 odst. 1 pism. c)
Odnimat prednostné zemédélskou pudu méné kvalitni; kritériem kvality ptdy jsou tfidy ochrany.

Na zakladé udaji uvedenych vyse (viz Tab. 5) je mozné dolozit, ze u obou koridorti DD04 a DDO05,
tvofi u ostatnich zabor I. a Il. tfidy ochrany vzdy méné nez 20 % celkového zaboru ZPF (viz Tab. 6).

Tab. 6 Podil vyméry ZPF I. a ll. TO na celkovém zaboru ZPF

P 0,
Oznaéeni Navrzené Zabor ZPF Z toho zabor I. a ll. TO (ha) b
koridoru vyuziti celkem (ha) el
zaboru ZPF
. TO . TO . +1. TO

DD04 DI 24,60 2,23 1,76 3,98 16,20
DD28 DI 5,40 0,00 0,00 0,00 0,00
Celkem 30,00 2,23 1,76 3,98 13,28

Pozitivné je mozné hodnotit téz fakt, Ze u koridoru DD04 se nominalné jedna o zabor v rozsahu
prvnich jednotek hektaru. Celkové pak tvorfi zabor nejkvalitngjSich zemeédélskych pud o néco malo
vice nez 13% celkového zaboru zemédélské pady vyvolaného feSenim DURP VRT PRAHA.

§ 4 odst. 1 pism. d)

Co nejméné naruSovat organizaci zemédélského pudniho fondu, sit zemédélskych ucelovych
komunikaci a ztéZovat obhospodarovani zemédélského pidniho fondu.

V méfitku DURP nemUZe byt naplnéni této zasady vre$eni DURP VRT PRAHA adekvatné
vyhodnoceno. Zplisob jejiho naplnéni bude predmétem fedeni v navazujicich UPD a v dokumentaci
pro povoleni obou zamér. Navrh DURP nicméné stanovuje pro oba vymezené koridory pozadavek
minimalizace vlivi na prostupnost Uzemi jako podminku pro rozhodovani, ktera je v souladu s ust.
§ 73 odst. 2 a odst. 3 zavazna jak pro rozhodovani v izemi, tak pro navazujici UPD. Podrobnéji jsou
tyto podminky odtvodnény v kapitole 1.1.a tohoto svazku.

25 7akon &. 201/2012 Sb., 0 ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjich predpist a zakon &. 258/200 Sb., o ochrané vefejného zdravi, ve znéni
pozdéjSich predpist
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§ 4 odst. 1 pism. e)
Urcovat zemédélskou pudu k jinému nez zemédélskému ucelu v tzemné planovaci dokumentaci a

odnimat jen nejnutnéjsi plochu zemédélského pudniho fondu a po ukonéeni nezemédélské Einnosti
upfednostriovat zemédélské vyuZiti pozemki

Jak jiz bylo uvedeno vyse, je cilem DURP VRT PRAHA vymezeni obou koridor(i v nadfazené UPD,
ktera bude v souladu sust. § 73 odst. 2 a odst. 3 stavebniho zdkona pro navazujici uzemné
planovaci dokumentace a pro rozhodovani v Uzemi. Rozsah odnéti zemédélské pldy pro oba
zaméry bude postupné zpresfiovan v navazujicich UPD a nasledn& konkretizovan v ramci
dokumentace pro povoleni obou zamérl. S ohledem na vyznam a charakter obou zamérd drazni
dopravy, pro jejichz umisténi vymezuje navrh DURP koridory DD04 a DD28, a s tim souvisejici
nezbytnost trvalého odnéti zemédélské pady neni relevantni v méFitku DURP uvaZzovat o opétovném
zemédélském vyuziti dot€enych ploch. Rozsah doasného odnéti ze ZPF bude specifikovan az
v ramci dokumentace pro povoleni obou zaméra.

Prezentovany ,odhad® zabor(i ZPF vychazi z méfitka podrobnosti DURP zejména s ohledem na ust.
§ 72 odst. 1 stavebniho zakona. Odhad zabor( budou postupné zprestiovan v navazujicich UPD a
nasledné konkretizovan v ramci dokumentace pro povoleni obou zaméra.

§ 4 odst. 1 pism. f))

Pri umistovani smérovych a liniovych staveb co nejméné zatéZovat obhospodarovani zemédélskéeho
pudniho fondu.

Podobné jako v pfipadé ust. § 4 odst. 1 pism. c) nemGzZe byt napIinéni této zasady v feSeni DURP
adekvatné vyhodnoceno.

§ 4 odst. 1 pism. g)

Po ukonceni povoleni nezemédélské cinnosti neprodlené provést takovou terénni upravu, aby
dot¢ena puda mohla byt rekultivovana a byla zptusobila k plnéni dalSich funkci v krajiné podle planu
rekultivace.

Naplnéni této zasady presahuje podrobnost méfitka DURP. S ohledem na vy$e citovana ustanoveni
stavebniho zakona (§ 72 odst. 1 ve spojeni s § 73 odst. 2) je tato problematika pfedmétem feSeni
v ramci navazujici dokumentace pro povoleni obou zaméru.

§ 4 odst. 2

Za nezbytny pripad se povaZuje zejména neexistence ploch uvedenych v odstavci 1 na uzemi obce,
na kterém ma byt zamér, ktery se dotyka zemédélského pudniho fondu (dale jen ,zamér"),
realizovan, popripadé na uzemi dvou nebo vice obci, jedna-li se o zamér, ktery presahuje tuzemi
obce, nebo verejné prospésnou stavbu anebo verejné prospésné opatreni.

Uvedena zasada se primarné vztahuje k odnimani ZPF v zastavitelnych plochach vymezenych v
uzemnim planech obci.

§ 4 odst. 3
Zemédélskou pudu I. a Il. tfidy ochrany Ize odejmout pouze v pfipadech, kdy jiny verejny zajem
vyrazné pfevazuje nad vefejnym zajmem ochrany zemédélského pudniho fondu.

V obecné roviné vyplyva pfevazujici vefejny zajem na odnéti ZPF ve vymezenych koridorech ve
spojeni s navrhovanym zplisobem vyuZiti (stavby dopravni infrastruktury) z faktu, Ze navrh A10 ZUR
Kr VYS napliuje ¢lanky (79), (80) a (83d) platné Politiky uzemniho rozvoje, jak bylo doloZeno
v uvodu této kapitoly. Podrobnéji je vefejny zajem na vymezeni jednotlivych koridor(, které jsou
obsahem navrhu A10 ZUR Kr VYS, popsan v kap. 10.4.1 v ramci odivodnéni &lanka (75), (75a),
(94), (94a), (94a1), (94a2) a (94a3).
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§ 4 odst. 4

Pri odejmuti zemédélské pudy musi byt zohlednéna a provedena vhodna opatreni pro naplnéni
verejného zajmu na zadrzeni vody v krajiné.

Viz vySe odlivodnéni zasady uvedené v § 4 odst. 1 pism. c) zakona o ochrané ZPF.

J.3 Pozemky uréené k plnéni funkci lesa (PUPFL)

J.31 METODIKA

Kvalifikovany odhad zaborli PUPFL je zpracovan dle zakona 289/1995 Sb., o lesich, ve znéni
pozdéjSich predpis?. Lesni zakon ¢leni PUPFL do téchto tfi kategorii:

° Lesy ochranné (§ 7) — lesy na mimofadné nepfiznivych stanovistich (suté, kamenna
more, prudké svahy, strze, nestabilizované naplavy a pisky, raselinisté, odvaly a vysypky
apod.), vysokohorské lesy pod hranici stromové vegetace chranici nize poloZené lesy a
lesy na exponovanych hfebenech, lesy v kleCovém lesnim vegetacnim stupni.

° Lesy zvlastniho urceni (§ 8) — lesy v pasmech hygienické ochrany vodnich zdroju |I.
stupné, v ochrannych pasmech zdroji pfirodnich Ié€ivych a stolnich mineralnich vod,
na uzemi narodnich parku, v prvnich zénach chranénych krajinnych oblasti, v narodnich
prirodnich rezervacich, v pfirodnich rezervacich, v narodnich pfirodnich pamatkach a v
pfirodnich pamatkach, lesy lazernské, pfiméstské a dalsi lesy se zvySenou rekrealni
funkci, lesy slouzici lesnickému vyzkumu a lesnické vyuce, lesy se zvySenou funkci
padoochrannou, vodoochrannou, klimatickou nebo krajinotvornou, lesy potfebné pro
zachovani biologické riznorodosti, v uznanych oborach a v samostatnych bazantnicich,
lesy v nichz jiny dllezity vefejny zajem vyzaduje odliSny zplsob hospodareni.

° Lesy hospodaiské (§ 9) jsou lesy, které nejsou zafazeny v kategorii lest ochrannych
nebo lesu zvlastniho uréeni.

Ve smyslu § 15 odst. 1 lesniho zakona je kvalifikovany odhad zabor( zpracovan pro trvalé odnéti
z PUPFL. DoCasné odnéti z PUPFL nebo omezeni vyuzivani PUPFL (trvalé nebo doCasné) neni
s ohledem na méfitko DURP a pfislusné ust. stavebniho zakona (§ 72 odst. 1) nejsou proto
predmétem vyhodnoceni. Ze stejnych dlvodl neni sou€asti odhadu také rozsah ploch a koridord,
resp. jejich dil€ich &asti vymezenych ve vzdalenosti do 30 m od okraje lesa (§ 14 odst. 2 zakona o
lesich), jejichz vyuziti k jinym ucelim dle zvlastnich pfedpist, podléha souhlasu pfislusného organu
statni spravy lesu.

J.3.2 VYHODNOCENI ZABORU PUPFL

Odhad zaboru pozemku ur€enych k plnéni funkci lesa je vyhodnocen pro oba koridory vymezené
navrhem DURP VRT PRAHA.

Odhad zaboru PUPFL je zpracovan obdobnym zplsobem jako v pfipadé odhadu odnéti ZPF, tzn.,
Ze se jednd o kvalifikovany odhad ,bilance“ zastoupeni jednotlivych kategorii lesa ve vymezenych
plochach. Pro odhad Sitky pfipadného lesniho pruseku jsou u vymezenych koridor pouzity stejné
hodnoty jako v pfipadé ZPF (viz vySe kap. J.2.2). Obdobné jako v pfipadé odhadu zabort ZPF neni

26 Dale jen ,lesni zakon“ nebo ,zakon o lesich®.
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s ohledem na méfitko podrobnosti ve vypoctu zohlednéno pfipadné tunelové feSeni dilich useku

trasy obou zaméra.

Tab. 7 Koridory vymezené navrhem DURP VRT PRAHA - kvalifikovany odhad odnéti PUPFL

Oznageni | Navren Celkova vyméra Odnéti PUPFL Vymeéra dle kategorie lesa (ha)
koridoru | 6 vyuziti | Plochy zaméru celkem (ha)
(ha) H (0} y4
DD04 DI 70,79 3,24 0,00 0,00 3,24
DD28 DI 9,56 2,38 0,00 0,00 2,38
Celkem 80,34 5,62 0,00 0,00 5,62

J.3.3  ODUVODNENI DLE § 14 A § 15 ZAKONA O LESICH

Zakon o lesich ve svém § 14 odst. 1 uklada projektantlim a pofizovatelim Uzemné planovaci
dokumentace ,,...navrhnout a zd(vodnit takova reseni, ktera jsou z hlediska zachovani lesa, ochrany
Zivotniho prostredi a ostatnich celospole¢enskych zajmd nejvhodnéjsi; pfitom jsou povinni provést
vyhodnoceni predpokladanych dasledk( navrhovaného feSeni, navrhnout alternativni feSeni,
zpusob nasledné rekultivace a usporadani tzemi po dokonceni stavby*.

,Ostatni celospoleCenské zajmy“ pfevazujici nad vefejnym zajmem ochrany pozemku uréenych
k pInéni funkci lesa jsou, resp. jejich zdlvodnéni je uvedeno v uvodu této kapitoly dale v kap. I.1.a
v ramci oddvodnéni &lank( (3) a (4). Disledky navrhovaného feseni DURP VRT PRAHA jsou
vyhodnoceny v predchozi kapitole J.3.2, ze které je patrné, Ze prfedpokladanym odnétim jsou
dotéeny pouze lesy zvlastniho uréeni, konkrétné lesy pfiméstské se zvySenou rekreacni funkci ve
smyslu § 8 odst. 2 pism. ¢) zakona o lesich. Do této kategorie jsou zahrnuty veskeré lesy na uzemi
hl. m. Prahy. Informace o zpUsobu nasledné rekultivace a uspofadani tzemi mimo plochy trvalého
odnéti PUPFL jsou Udaje, které svoji podrobnosti pfesahuji méfitko DURP. S odkazem na § 72 odst.
1 stavebniho zakona budou tyto zalezitosti pfedmétem FeSeni v dokumentaci pro povoleni obou
navrhovanych zameéra.

Pofizeni a vydani DURP VRT PRAHA tak zarover piedpoklady pro naplné&ni obecnych zasad
obsazenych v § 15 odst. 2 zakona o lesich v tom smyslu, Ze ,odnéti nebo omezeni pro nové stavby
na pozemcich uréenych pro pinéni funkci lesa musi byt v souladu se schvalenou tzemné planovaci
dokumentaci®. Zaroven je nezbytné respektovat pozadavek véty druhé tohoto odstavce, a to, ze ,V
lesich ochrannych a v lesich zvlastniho uréeni nesmi nové stavby narusit plnéni funkci, pro které
byly tyto lesy zafazeny do kategorie lesti ochrannych nebo lest zviastniho uréeni®.
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K. Vyhodnoceni pFipominek véetné jejich odiivodnéni

Na zakladé ustanoveni § 98 zakona €. 283/2021 Sb., stavebni zakon, ve znéni pozdé&jsich predpisu
(dale jen ,stavebni zakon®), provedl pofizovatel toto vyporadani pfipominek uplatnénych bé&hem
vefejného projednani navrhu Dil¢iho Uzemniho rozvojového planu a jeho vyhodnoceni vlivl na
udrzitelny rozvoj uzemi s dale uvedenym vyhodnocenim:

HRDLOREZSKA ZVONICKA, SPOLEK
POD HLOUBETINSKOU ZASTAVKOU 188/24, HRDLOREZY, 190 00 PRAHA 9
ICO: 285 54 060
ZASTOUPENA: JANOU VSETECKOVOU - MiSTOPREDSEDKYNE VYBORU

Text pfipominky:

Ministerstvo dopravy, Odbor strategie, oddéleni Uuzemniho planu, jakoZto pofizovatel dil&iho
uzemniho rozvojového planu vyhlasil vefejné projednavani na 22. 4. 2026 a nejpozdéji do 15 dnl
ode dne vefejného projednani muze kazdy uplatnit pisemné své pfipominky k projednavanému
navrhu Dil¢iho uzemniho rozvojového planu a vyhodnoceni vlivd na udrzitelny rozvoj uzemi.

1) S projednavanym navrhem souvisi zamér EIA MZP534, kde se na str. 10 Oznameni se
uvadi toto:
. Modernizace tratového Useku Praha-Liben - Praha-MaleSice, 1. stavba

stavebnik: Sprava Zeleznic, statni organizace horizont realizace: pfed feSenou stavbou,
cca 2024-2027.

Stavba vytvari vychozi stav pro realizaci feSené stavby a ovlivni provozni a dopravni
technologii, pfipadné i ZOV — zejména ale aZ ve vétSim detailu v dalSim stupni.

. Modernizace tratového useku Praha-Liben - Praha-MaleSice, Il. stavba
stavebnik: Sprava Zeleznic, statni organizace horizont realizace: spoleCné s feSenou
stavbou, cca-2028
Ke stavbé neni dostatek informaci.
BlizSi koordinace a pozadavky na soubéh realizace obou staveb bude nezbytné fesit v
dalSim stupni.

Tudiz oznamovatel — Sprava Zeleznic, statni organizace sam uvadi, ze stavba pfesmyku - 2
novych koleji s nazvem ,Modernizace tratového useku Praha-Liben Praha-MaleSice, I. stavba"
(dale jen ,pfesmyk") je nutna pro realizaci zaméru. Bez realizace pfesmyku neni mozné zamér
uskuteCnit. Pfesmyk nema aktualné platné rozhodnuti EIA (kéd zaméru OV1152), stavajici
rozhodnuti EIA bylo vydano 23. 3. 2018 a jeho platnost je 7 let. Sprava Zeleznic, statni organizace
v souc€asnosti zadala zpracovani dokumentace pro povoleni zaméru (dale jen ,DPS") pro
presmyk. SoucCasti DPS bude zpracovani nové dokumentace o posuzovani vlivid na Zivotni
prostredi.

Stavbou pfesmyku dojde k uvolnéni stavajici koleje od nadrazi Liberi do MaleSic. Ta bude
pfevedena do skupiny koleji smér Béchovice a za soumostim pfes Rokytku se na ni pfipoji nova
4. kolej této skupiny. Ta bude nasledné vyuzita jako pfipojka pro nové postavené koleje VRT od
Béchovic. Pfestoze na trase Praha-Liben - Praha-Béchovice jiz trat nebude mit parametry VRT,
je tato nova 4. kolej nedilnou soucasti realizace VRT Praha-Béchovice - Pofi¢any Svétla nad
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Sazavou. 4. kolej bude prochazet stejnym Uzemim jako planovany pfesmyk, ovlivni tedy tutéz
lokalitu.

Na str. 41 Odivodnéni k projednavanému navrhu se uvadi, ze:

,Severni napojeni_do ZST Praha-Béchovice je soudasti pilotniho Useku Praha - Pofiéany
a navazuje na stavajici trat Praha-Liben Praha-Béchovice. Z kapacitnich divodu je na této trati
nezbytna dostavba &tvrté koleje, ktera je uvazovana jako soucast projektu." Pro nakladni vlaky,
odjizdé&jici z nakladniho obvodu ZST Praha-Liberi (resp. pro tranzitni vlaky ve sméru od Kralup
nad Vltavou) je navrzena tzv. ,Jahodnicka spojka (navazuje na pfipravované zkapacitnéni trati ve
spojeni Praha-Liben - Praha-MaleSice), ktera umozni vylou€eni uroviiového kfizeni na této trati,
bezkolizni prajezd vlak(i aZz do ZST Praha-Bé&chovice a zaroveh zafazeni do sledu ostatnich vlakd
na odb. Blatov (resp. Gvalské zhlavi ZST Praha-Béchovice).

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze vSechny niZze uvedené zaméry jsou vzajemné zavislé a nelze je
oddélovat.

Proto pozadujeme spojeni vSech 4 stavebnich zamért/staveb:

° »,RS 1 VRT Praha-Béchovice - Pofi¢any - Svétla nad Sazavou"

° ,Modernizace tratového Uuseku Praha-Liben - Praha-MaleSice, |. stavba"

° ,Modernizace tratového useku Praha-Liben - Praha-MaleSice, Il. stavba"

° Pfidani 4. koleje, pfipojky na VRT Béchovice-PofiCany, soumosti pfes Rokytku dale do
Béchovic

a jejich spoleéné povoleni / posouzeni.

Viz napfiklad rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 19. 9. 2025, ¢j. 6 As 186/2023-104:
»Z imisni povahy hygienickych hlukovych limitt dle § 30 odst. 2 zakona ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané
vefejného zdravi, vyplyva, ze pfi hodnoceni jejich splnéni v ur€itém chranéném prostoru je tfeba
vychazet z hodnoty odvozené ze sou€asného plsobeni vSech zdroju hluku stejného druhu (napf.
hluk z provozu na vSech pozemnich komunikacich v blizkosti chranéného prostoru), nikoliv z
hodnot izolovanych pro jednotlivé zdroje hluku."

Pro spole€né posouzeni hovofi i to, Ze 4. konvencni kolej pro tento projednavany navrh Ize pfidat
pouze, pokud se nejdfiv uvolni tato kolej od Nadrazi Liberi stavbou pfesmyku s nazvem
,Modernizace tratového Useku Praha-Liben - Praha-MaleSice, |. stavba".

2) Na str. 24 Odlvodnéni k projednavanému navrhu se uvadi, Ze: Riziko negativnich
pfeshranic¢nich vliva koridoru DD28 bylo téz vylou¢eno, a to z podstaty ucelu pro ktery
je dany koridor vymezovan. Koridor DD28 je v Uzemi vymezen pro potfeby umoznéni
bezkolizni jizdy nakladnich viaki ze severni kolejové skupiny ZST Praha-Libefi
pfesmykem pres silné zatizenou béchovickou trat’ do obvodu Hrdlofezy a odtud pfimo
do jizni kolejové skupiny ZST Praha-Bé&chovice bez Gvraté v ZST Praha-Malesice, resp.
pro vytvofeni podminek a zvySeni spolehlivosti provozu v ramci Zelezniéniho uzlu
Praha.
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Opét je zde pfiznani, ze pfesmyk Praha - Liben je potfeba pouze kvuli nakladni dopravé, coz
Sprava zeleznic trvale odmita a nutnost vystavby pfesmyku odtvodnuje vytrvale osobni dopravou
- zamér OV1152 a navazujici uzemni rozhodnuti.

Opét je zde pfiznani, ze pfesmyk Praha - Liben je potfeba pouze kvuli nakladni dopravé, coz
Sprava zeleznic trvale odmita a nutnost vystavby pfesmyku odtvodnuje vytrvale osobni dopravou
- zamér OV1152 a navazujici uzemni rozhodnuti.

Vyhodnoceni:

Formalni posouzeni:

Pfipominka byla podana v¢as.

Verejné projednani probéhlo dne 22. 4. 2026, posledni den Ihuty tedy pfipadl na 7. 5. 2026.
Pfipominky jsou datovany 30. 4. 2026, do podatelny Ministerstva dopravy byly doruceny dne 5. 5.
2026.

Vécné posouzeni:

PoZzadavek svym obsahem sméfuje nikoliv do podrobnosti dil€iho uzemniho rozvojového planu,
ale do navazujicich fizeni. Pfipomince tedy na urovni dil€iho rozvojového planu nelze vyhovét.

Podatel se domaha, aby doslo ke spojeni a spole€nému povoleni/posouzeni ,vSech 4 stavebnich

71

zaméru/staveb ,RS 1 VRT Praha-Béchovice — Pori¢any — Svétla nad Sazavou®, ,Modernizace
tratového useku Praha-Liberi — Praha-MaleSice, I. stavba“, ,Modernizace tratového tseku Praha-
Liberi — Praha-MaleSice, Il. stavba®, Pfidani 4. koleje, pfipojky na VRT Béchovice-Pofi¢any, od

stavajiciho soumosti pfes Rokytku dale do Béchovic".
Pripomince se nevyhovuje.

Navrh DURP VRT PRAHA je zpracovan na zakladé ,Obsahu dil¢iho uzemniho rozvojového planu
pro usek vysokorychlostni trat& na tzemni hl. m. Prahy* schvaleného usnesenim Vlady CR &. &.
765 ze dne 30. fijna 2024.

Podatel pfipominek zejména nespravné smésuje rizné faze procesu (nerozliSuje koncepci od
zameéru, resp. posouzeni od povoleni). Samotny petit pfipominek se zcela miji s procesnimi
moznostmi danymi pravnimi ptedpisy, nebot v ramci vydavani DURP VRT Praha (tj. faze
uzemniho planovani na stupni ,uzemni rozvojovy plan“) neni mozné tento proces ,spojit* a
.Spoleéné posuzovat® s procesy EIA na vécné souvisejicich zamérech.

K nazoru podatele, Ze v textu odivodnéni je pfiznani, Zze pfesmyk Praha-Liberi — Praha-MaleSice
je potfeba pouze kvili nakladni dopravé, je tfeba uvést, Ze vystavbou pfesmyku dojde k preklenuti
trati Praha-Liben — Praha-Béchovice a tim bude umoznéna bezkolizni doprava osobnich viaku po
této trati s nakladnimi vlaky mezi stanicemi Praha-Liberi a Praha-MaleSice. Sou€asny stav
znemoznuije jizdu vlakl po obou tratich sou¢asné a jizda nakladniho vlaku mezi stanicemi Praha-
Liben a Praha-MaleSice brani jizdé osobniho vlaku Praha-Liberi — Praha-Béchovice a naopak.

V ramci oblasti hodnoceni potencilnich kumulativnich a synergickych vlivii DURP VRT PRAHA
byly vybrany relevantni koridory dopravni a technické infrastruktury dle platného URP a platnych
ZUR hl. m. Prahy, které by mohly mit s posuzovanym DURP VRT PRAHA kumulativni a
synergické vlivy (pozitivni/negativni). Zohlednéni koridorti vymezenych v ramci URP a ZUR piné
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odpovida feSenému méritku DURP VRT PRAHA, ti. 1 : 200 000. Zohlednéni zaméru, které
odpovidaji podrobn&j§imu méfitku, neni v ramci dokumentace VVURU DURP VRT PRAHA
relevantni.

Samotné vyhodnoceni kumulativnich a synergickych vliva DURP VRT PRAHA bylo v souladu s
rozsudky NSS €. j. 1 Ao 7/2011-526 a NSS &. j. 4 Aos 1/2013-125 provedeno v Sesti dil€ich
krocich. Jednalo se o nasledujici kroky:

1)

Popis metodologie — V ramci kapitoly 1.6, podkapitoly Hodnoceni pfedpokladanych vliva
je podrobné popsan postup hodnoceni pfedpokladanych vlivi navrhovaného dil¢iho
uzemniho rozvojového planu na zivotni prostfedi, v€etné hodnotici stupnice, ktera byla
vyuzita rovnéz pfi hodnoceni kumulativnich a synergickych vliva. V ramci kap. 1.6,
konkrétné predmétné podkapitoly ,Hodnoceni kumulativnich a synergickych vlivi“ je
dale podrobné popsana metodologie hodnoceni kumulativnich a synergickych vlivd,
respektive jednotlivé kroky, v ramci, kterych bylo hodnoceni kumulativnich a
synergickych vlivai DURP VRT PRAHA provadéno. V kapitole 1.7.2 dokumentace
VVURU je pak uveden popis pouzitych metod vyhodnoceni véetné jejich omezeni.

Zjisténi a popis stavu Zivotniho prostfedi a slozek, které by mohly byt negativné
ovlivnény — Zjisténim skutkového stavu Zivotniho prostfedi neboli sou€asného stavu
Zivotniho prostfedi v feSeném Uzemi se zabyva kapitola 1.3 dokumentace VVURU.
Vybér charakteristik Zivotniho prostredi, které by mohly byt potencialnimi kumulativhimi
a synergickymi vlivy vyznamné ovlivnény je uveden v kapitole 1.4, 1.5 a 1.6
dokumentace VVURU.

Identifikace a popis moznych kumulativnich a synergickych vlivil — Konkrétni lokality, v
nichz by mohly potencialni kumulativni a synergické vlivy vznikat a puUsobit, byly
identifikovany na zakladé kapitoly 1.4 a 1.6 dokumentace VVURU ve schématech a
analyza,]ch vytvofenych v prostfedi GIS, které jsou soucasti pfiloh dokumentace
VVURU.

Posouzeni identifikovanych kumulativnich a synergickych vlivd — Posouzeni
identifikovanych lokalit s potencialnim vznikem kumulativnich a synergickych vlivi bylo
provedeno na zékladé zjisténi z kapitol 1.4 a 1.6 dokumentace VVURU a identifikace
téchto vlivi ve schématech a analyzach, které jsou soucasti pfiloh dokumentace
VVURU. Pfedmétné vyhodnoceni potencialnich kumulativnich a synergickych vlivd pak
pro jednotlivé oblasti Zivotniho prostfedi bylo provedeno pfimo v tomto kroku.

Vymezeni kompenzaénich opatfeni — Kapitola 1.8 dokumentace VVURU obsahuje
vyCet opatfeni pro pfedchazeni, snizeni nebo kompenzaci v8ech zjisténych nebo
predpokladanych zapornych vlivli na zZivotni prostfedi posuzovaného dil¢iho tzemniho
rozvojového planu. Opatfeni navazana na identifikované potencialni kumulativni a
synergické vlivy pak byla vymezena pfimo v tomto kroku.

Stanoveni pravidel monitorovani kumulativnich a synergickych vlivi — Kapitola 1.12
obsahuje navrh ukazateld pro sledovani, resp. monitoring vlivi dil¢iho uzemniho
rozvojového planu na Zivotni prostfedi. Pfipadna pravidla monitoringu vyplyvajici pfimo
z hodnoceni kumulativnich a synergickych vlivli pak byla pfimo soucasti tohoto kroku
hodnoceni.
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Podkladem pro hodnoceni kumulativnich a synergickych vlivi byly mimo jiné schémata a analyzy
zpracované v prostfedi GIS, které jsou souéasti pfilohové &asti dokumentace VVURU (pfiloha &.
2), které umoznily kvantifikovat jednotlivé vlivy. Konkrétné je vhodné zminit vykres A2 a A3
prezentujici analyzu Uzemi nadlimitné zatizenych hlukem. Podkladem pro zpracovani vykresu
tykajicich se uzemi zasazenych hlukem bylo 4. kolo Strategického hlukového mapovani z roku
2022 (Ministerstvo zdravotnictvi CR, Odbor ochrany vefejného zdravi Zdravotni Ustav se sidlem
v Ostravé). Konkrétné pak bylo pracovano s hlukovymi pasmy pro deskriptor Ln pro expozici
hlukem v no¢nich hodinach (22:00 — 06:00 h).

Zavérem je mozné konstatovat, e predlozena dokumentace VVURU obsahuje fadné
vyhodnoceni kumulativnich a synergickych vlivl, odpovidajici méfitku dané uzemné planovaci
dokumentace, resp. procesu SEA (j. posuzovani vlivi koncepce na zivotni prostfedi).

Hodnocenim kumulativnich vliva jednotlivych zamérl spada do urovné procest EIA, tedy
posuzovani konkrétnich zamér a je jejich standardni soucasti. Stejné tak je problematika
kumulativnich vlivd zamért feSena bézné i v ramci navazujicich fizeni zaméru (napf. fizeni o
povoleni zaméru), resp. akustickych posouzeni zpracovavanych pro tyto ucely.

Zpracovatel dokumentace VVURU upozorfiuje na projektové opatieni definované v kapitole 1.13
Navrh pozadavkl na rozhodovani ve vymezenych plochach a koridorech z hlediska minimalizace

negativnich vlivli na zivotni prostfedi: ,V dalSi fazi projektovych pfiprav vypracovat akustické
posouzeni obsahujici konkrétni navrh optimalizovanych protihlukovych opatfeni.“.

2 OBCE HURTOVA LHOTA, KOCHANOV, KVETINOV, LIiPA A OKROUHLICKA
PRAVNE ZASTOUPENI SPOLECNOSTi DOUCHA SIKOLA ADVOKATI s.r.o.

Text pfipominky:

[1] Vefejnou vyhlaskou Ministerstva dopravy ze dne 19. 3. 2026, €. j. MD-15883/2026-520/1, sp.
zn. MD/15883/2026/520, byl zvefejnén navrh Dil¢iho uzemniho rozvojového planu (v€etné jeho
vyhodnoceni vlivil na udrzitelny rozvoj uzemi), o jehoZ pofizeni rozhodla Vlada CR usnesenim
€. 765 ze dne 30. 10. 2024, a jehoz pfedmétem je ¢ast useku vysokorychlostni traté VRT na uzemi
hlavniho mésta Prahy (dale ,DURP VRT PRAHA*), pfi¢emz bylo oznameno vefejné projednani
na den 22. 4. 2026 a informovana vefejnost 0 moznosti kazdého uplatnit pisemné pfipominky do
15 dnd od verejného projednani, tj. do 7. 5. 2026.

[2] Nadepsani podatelé jsou obce, které se nachazi na planované trase vysokorychlostni
Zeleznice (dale ,VRT®) na useku VRT Praha-Brno na uzemi Kraje Vysocina. Vzhledem k
celostatnimu charakteru a funkéni provazanosti celého useku VRT Praha-Brno, se nadepsané
obce povaZzuji za dotéené uzemni samospravné celky vuci celému useku VRT Praha-Brno.
Nadepsani podatelé uplatnili fadné namitky k navrhu Aktualizace €. 10 Zasad uzemniho rozvoje
Kraje Vysoc€ina, sp. zn. OUP 342/2022, ktera ma vymezovat zavazny koridor pro VRT na uzemi
Kraje Vysoé&ina, tato aktualizace nebyla dosud vydana, koridor VRT neni v ZUR Kraje Vyso&ina
dosud zavazné vymezen a namitky doposud nebyly vypofadany. Pfedmétny navrh Zmény €. 2
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URP vécné souvisi s navrhem Aktualizace &. 10 Zasad Gzemniho rozvoje Kraje Vysogina, sp. zn.
OUP 342/2022, nebot jde o tutéz vysokorychlostni trat VRT Praha-Brno.

[3] Nadepsané obce podavaji k navrhu Diléiho uzemniho rozvojového planu véetné jeho
vyhodnoceni vlivi na udrzitelny rozvoj uzemi dle vyhlaSky Ministerstva dopravy ze dne 19. 3.
2026, €. j. MD-15883/2026-520/1, sp. zn. MD/15883/2026/520, tyto pfipominky:

[1] Pfedmétem Dil€iho uzemniho rozvojového planu dle vyhlasky Ministerstva dopravy ze dne 19.
3. 2026, ¢. j. MD-15883/2026-520/1, sp. zn. MD/15883/2026/520, je ¢ast useku vysokorychlostni
traté VRT na uzemi hlavniho mésta Prahy (dale ,VRT®).

[2] Dne 27. 4. 2026 byl zveFejnén kontrolni zavér Nejvyssiho kontrolniho Gfadu (dale ,NKU*) ze
dne 9. 2. 2026 z kontrolni akce &. 25/09 ,Penézni prostfedky uréené na pfipravu vystavby rychlych
Zelezniénich spojeni“ (dale téZ ,kontrolni zavér NKU, viz pfiloha &. 01)1. Téhoz dne 27. 4. 2026
vydal NKU tiskovou zpravu (viz pfiloha &. 02).

[3] Pfredmé&tem kontroly NKU byl mj. isek vysokorychlostni Zeleznice VRT Praha-Brno, véetné
useku VRT, ktery je predmétem DURP VRT PRAHA (srov. str. 6 kontrolniho zavéru NKU: ,RS1:
Spojeni hlavniho mésta Prahy s Brnem a nasledné pokraCovani z Brna na Ostravu a dale pak ke
statni hranici s Polskem ve sméru na Katowice. Toto rameno je rozdéleno na useky: VRT Praha,
VRT Polabi, VRT Sttedni Cechy, VRT Vysoé&ina Il, VRT Vysoéina I, RS Brno — Pierov, VRT
Moravska brana a VRT Slezsko.®).

[4] Kontrolni zavér NKU klade na prvni misto nasledujici kontrolni zjisténi (cit. str. 2 kontrolniho
zavéru NKU): ,Prinosy vyplyvajici z vystavby rychlych Zelezniénich spojeni, které jsou uvedeny
ve studiich proveditelnosti, NKU povaZuje za neprokazané.”.

[5] Toto zakladni kontrolni zjist&ni NKU je dale rozvedeno nasledovné (cit. str. 3 kontrolniho zavéru
NKU): ,(...) O8ekavané ptinosy a Uspory nakladd mohou byt vyrazné niz$i nebo se viibec
nepotvrdi. (...)* ,Podle studii proveditelnosti schvalenych MD vstupuji do vypoctu efektivnosti
vystavby rychlych Zelezni¢nich spojeni ofekavané spoleenské pfinosy, které kladné ovlivriu;ji
vysledné hodnoceni a které nejsou podle zjisténi NKU vzdy hodnovérné prokazané. Pfinosy
rychlych spojeni maji byt uspora ¢asu, rozvoj regionu a uspora nakladd dopravcl a nakladi na
silni¢ni infrastrukturu. Existuje vyznamné riziko, ze se tyto pfinosy nenaplni (viz odstavce 4.1.1
a4.1.2)."

[6] Vy$e uvedena kontrolni zjist&ni NKU jsou podrobné zdivodnéna v kap. 4.1. na str. 8- 10
kontrolniho zavéru NKU (cit., zvyraznéni NKU):

4.1 NKU vyhodnotil, ze existuje riziko nenaplnéni ocekavané efektivnosti
planovanych penéznich prostredkl na realizaci rychlych spojeni

4.1.1 Vladda CR schvalila v kvétnu 2017 usnesenim &. 389 Program rozvoje Rychlych
Zelezniénich spojeni v CR. Uvedené usneseni mj. uloZilo ministru dopravy zahajit
prostfednictvim SZ procesy v pfipravé novostaveb vysokorychlostnich Zelezniénich
trati v rdmci systému rychlych spojeni. SZ dala pribézné zpracovat podkladové studie,
jako jsou uzemné-technické studie, vyhledavaci studie, inZenyrsko-environmentalni
studie apod. V letech 2019 az 2021 SZ zajistila zpracovani studii proveditelnosti
vystavby jednotlivych Useku rychlych spojeni. Tyto materialy schvalilo MD a predstavuiji
komplexni posouzeni realnosti a proveditelnosti zaméru po technické, tzemni, finanéni,
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marketingové, provozni a personalni strance. Studie vypocitavaji vyhodnost vystavby
(Cistou sou€asnou hodnotu a vnitini vynosové procento) a navrhuji varianty pro dalSi
pfipravu a realizaci vystavby.

4.1.2 Studie proveditelnosti hodnotily useky rychlych spojeni pomoci finan¢ni analyzy
a pomoci ekonomické analyzy. Oproti finan¢ni analyze byly v ekonomické analyze
hodnoceny navic finanéni toky provozovatelll a uzivatel dopravy a celospolecenské
pfinosy. Z pohledu finan¢nich analyz je vystavba uUsekUl rychlych spojeni vyrazné pod
hranici efektivnosti. Podle vysledku ekonomickych analyz vychazi vystavba jako
efektivni, protoZe vysoké naklady na vystavbu jsou pfevydeny mnoZstvim oCekavanych
spolecenskych pfinosu.

NKU zjistil rizika, ktera oéekavané prinosy a uspory nakladu vlivem rychlych
spojeni snizuji a tim i zpochybnuji predpokladanou efektivhost penéznich
prostiedkt planovanych na jejich vystavbu:

Analyzy pfedpokladaji, Ze po vystavbé rychlych spojeni se uvolni kapacita pro nakladni
dopravu a dopravci pfevedou nakladni dopravu ze silnice na zeleznici. Odekavana
uspora nakladu dopravcl, ktefi pfevedou nakladni dopravu ze silnice na zZeleznici, je v
analyzach u vétvi RS 1, RS 2 a RS 4 vyc¢islena na vic nez 356 mid. K&. Ochotu dopravcu
prevést nakladni dopravu ze silnice na zeleznici ale omezuje skute¢nost, ze
zelezni¢ni nakladni doprava je oproti silni€ni méné spolehliva, méné operativni a
dopravci plati vysoké poplatky za vyuziti zelezniéni dopravni cesty v porovnani se
zpoplatnénim silni¢ni infrastruktury.

Analyzy predpokladaji usporu nakladd na silniéni infrastrukturu a na provoz silniénich
vozidel v disledku pfevedeni osobni dopravy ze silnice na zeleznici. Tato Uspora je
napf. u tfi tras vycislena na cca 350 mid. K&. Analyzy ale neuvazuji s cenou jizdenky
spoje prostrednictvim rychlych spojeni, ktera miaze byt pro cestujici vysoka a v
disledku toho predpokladana poptavka po spoji prostfednictvim rychlych spojeni
nemusi byt naplnéna. Program rozvoje rychlych spojeni pfimo upozorfiuje, Ze cena
dopravy bude vysoka zejména pro mezinarodni spojeni a bude mj. ovlivnéna vysokymi
naklady dopravcl na pofizeni vysokorychlostnich viaku.

VSechny studie proveditelnosti vychazeji z pfedpokladu uvolnéni kapacity na stavajici
konvenéni trati tim, Ze bude pfevedena dalkova osobni doprava na rychlé spojeni
a uvolnéna kapacita bude vyuzita nakladni dopravou. Rizikem je ale skute€¢nost, ze
uvolnénou kapacitu neobsadi nakladni doprava, ale pfiméstska osobni doprava
objednavana kraji i obcemi, protoze ty maji na zakladé platné pravni upravy4 prednost
pfi vyuzivani dopravni cesty pfed nakladni dopravou.

AZ 40 % pfinosu podle analyz €ini oekavana uspora ¢asu osobni a nakladni pfepravy
vlivem rychlych spojeni. Napf. u VRT Praha — Brno — Bfeclav je oCekavany pfinos
v dusledku uspory €asu osobni a nakladni pfepravy vycislen na 204,4 mid. K& K
zajisténi oekavané uspory ¢asu je ale nutna vystavba ucelenych tras. Dokoncéeni
vSech tras VRT (RS) se predpoklada az v roce 2047. Napf. studie proveditelnosti pro
VRT Praha — Brno — Bfeclav uvadi, ze dalsi souvisejici trati je VRT Pferov — Ostrava.
Konvenéni trat v Useku Prerov — Ostrava mé&la do doby ukonéeni kontroly NKU
nedostateCnou kapacitu pro dalsi zavadéni novych linek a bez realizace VRT Pferov —
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Ostrava nebude plné vyuZita kapacita trati Praha — Brno — Bfeclav a tim dojde ke sniZeni
oCekavanych prinosu vlivem nizsiho poctu cestujicich.

Ocekavana uspora €asu bude snizena potrebou dojet do pfislusného terminalu.
Napf. v pfipadé terminalu VRT Roudnice nad Labem: cesta osobnim automobilem od
nadrazi v Roudnici nad Labem do stanice Praha hlavni nadrazi trva cca 38 az 47 minut.
Cesta vlakem vyuzivajici VRT ma trvat 19 minut. K tomu je tfeba pfipoc€ist cestu z
Roudnice nad Labem na terminal umist&ény mimo mésto, ktera bude trvat cca 7 minut.
Dale je tfeba zapoditat i zaparkovani automobilu, pfesun na terminal a rezervu pred
pfijezdem vlaku, tj. celkem cca 5 aZz 10 minut. Vysledny cestovni ¢as z Roudnice nad
Labem do Prahy s vyuzitim VRT tak vychazi na cca 31 az 36 minut. Oproti dobé cesty
osobnim automobilem bude Uspora ¢asu cca 7 az 11 minut.

V nékterych pfipadech uvazovana rychlost 300 km/h a vice nebude vyuzita. SZ
uvadib, Ze vzdalenost, kterou vlak potfebuje k rozjezdu na provozni rychlost 320 km/h
nebo naopak k zastaveni z takové rychlosti, je zavisla na stoupani & klesani trati. SZ
uvadi, Zze k dosaZzeni maximalni rychlosti dojde 20 az 25 km (pocitano s délkou 22,5
km) od rozjezdu. K zastaveni soupravy z maximalni rychlosti je tfeba vzdalenost cca 7
km. V useku Praha hl. n. — Brno hl. n. v pfipadé jizdy bez zastaveni pojede vlak rychlosti
320 km/h usek dlouhy cca 156,6 km z celkovych 215,9 km, tj. 72,5 % Useku, a v pfipadé
4 zastaveni (terminal Praha-vychod, terminal Kofenice-Becvary, terminal Jihlava a
terminal Brno Videriskd) pojede vlak rychlosti 320 km/h usek dlouhy cca 97,6 km z
celkovych 215,9 km, tj. 45,3 % useku. V ramci trasy Praha — Litoméfice/Lovosice, ktera
je dlouha cca 35 km, vlak provozni rychlosti 320 km/h vibec nedocili.

Naplnéni ocekavanych prinosa rychlych spojeni brani chybéjici modernizace
zelezniénich uzld Brno, Praha, Ostrava a Usti nad Labem, ktera by vytvorila jejich
dostateénou propustnost. Stavajici nadrazi (zelezni¢ni uzly) umozni pouze ¢astecné
pojmout etapovy rozsah dopravy, ale nikoliv cilovy 6. Napf. zprovoznéni
vysokorychlostni traté Praha — Brno — Breclav souvisi mj. s investici do Zelezni¢niho
uzlu Praha a uzlu Brno, ktera je odhadovana v celkové vysi 274 mid. KE. Realizace
Zelezni¢niho uzlu Praha ma byt dokonCena v roce 2047, pfitom zprovoznéni
vysokorychlostni traté Praha — Brno — Bfeclav se pfedpoklada uz do roku 2036.

Prinosem rychlych spojeni ma byt i rozvoj regionil. Tento predpoklad je ale
u nékterych usektl v pfimém rozporu s oéekavanou usporou ¢asu. Napf. dle studie
proveditelnosti ma vystavbou rychlého spojeni Brno — Pferov — Ostrava dojit k uspofe
Casu cestujicich o cca 60 minut prostfednictvim pfimého spoje. Rozvoj regionl je ale
podminén zastavkami na trati Brno — Pferov (BlaZovice, VySkov, Nezamyslice, Kojetin,
Pferov) a sjezdy na trati Pferov — Ostrava (Olomouc, Prosenice, Hranice a Polance).
Pokud budou vyuzity zastavky a sjezdy, nedojde k uspore ¢asu. Ve zpravé Evropského
ucetniho dvora, ktery v roce 2018 kontroloval evropskou vysokorychlostni zeleznicni
sit, je mj. uvedeno, Ze kazda mezistanice na VRT pfedstavuje prodlouzeni celkové
jizdni doby v praméru o 4 aZz 12 minut. Za pfedpokladu, Ze by vlak zastavil v deviti vySe
uvedenych mezistanicich na trati Brno — Ostrava, prodlouzi se planovana cestovni doba
63 minut o 36 az 108 minut.

Analyzy nehodnoti ani nezapocitavaji negativni dopad zaboru zemédélské a lesni
pudy, ktery napf. u Useku Praha — Drazdany dohromady ¢&ini 235,5 ha.” (podrobné viz
pfiloha €. 01 — kontrolni zavér NKU, str. 8-10)
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[7] VySe uvedena kontrolni zjisténi NKU shrnuje rovnéz tiskova zprava NKU ze dne 27. 4. 2026
(viz pfiloha €. 02), kde je uvedeno (cit.):

~Pfinosem vystavby sité rychlych Zelezni¢nich spojeni ma byt mj. Uspora ¢asu, rozvoj
regiontl, Uspora nakladi dopravct a nakladd na silniéni infrastrukturu. Podle NKU
existuje vyznamné riziko, ze se tyto pfinosy nenaplini. Napf. k Uspofe €asu je nutna
vystavba ucelenych tras a také modernizace nadrazi (Zelezni¢nich uzlt). Av§ak napf.
zeleznic¢ni uzel Praha ma byt modernizovan az v roce 2047, zatimco vysokorychlostni
trat Praha — Brno — Bfeclav ma byt zprovoznéna uz do roku 2036. Pfedpokladany rozvoj
regionl je zase u nékterych Usekl( v pfimém rozporu s oekavanou usporou cCasu.
Rozvoj regionu je totiz podminén zastavkami a sjezdy na trati. Ve zpravé Evropského
ucetniho dvora, ktery v roce 2018 kontroloval evropskou vysokorychlostni zeleznini
sit, je mj. uvedeno, Ze kazda mezistanice na vysokorychlostni trati pfedstavuje
prodlouzeni celkové jizdni doby v priméru o 4 az 12 minut. O¢ekava se rovnéz, ze po
vystavbé rychlych Zelezniénich spojeni se uvolni kapacita pro nakladni dopravu a
dopravci ji pfevedou ze silnic na zeleznici. Ochotu dopravcu prejit ze silnic na zeleznici
ale omezuje skuteCnost, Ze Zelezni¢ni nakladni doprava je oproti silnicni méné
spolehliva, méné operativni a dopravci plati vysoké poplatky za vyuZiti Zelezniéni
dopravni cesty.”

[8] VysSe uvedeny kontrolni zavér NKU zasadnim zptsobem zpochybiiuje tidajné pfinosy
VRT avécnou spravnost podkladové Studie proveditelnosti Spravy zeleznic schvalené
Ministerstvem dopravy, o kterou se opira navrh. Vyse citovana kontrolni zjisténi NKU
dokazuiji, ze Studie proveditelnosti Spravy zeleznic je vécné vadna a v ni uvadéné udajné
pfinosy VRT jsou neprokazané, resp. uméle nadsazené tak, aby uéelové posilovaly udajny
vefejny zajem na realizaci VRT.

[9] Za tohoto stavu nelze spravné a vérohodné vyhodnocovat vlivy VRT na zivotni prostredi
a udrzitelny rozvoj uzemi, nebot kontrolnim zavérem NKU jsou zasadné zpochybnéna zakladni
vychodiska a pfedlozené podklady Spravy Zeleznic, které v rozporu se skuteCnym stavem uméle
nadsazuji udajné pfinosy VRT, aby ucelové posilily udajny vefejny zajem na realizaci VRT. Za
tohoto stavu nelze spravné posoudit charakter zaméru VRT a nelze spravné pomérit zajem
na realizaci VRT v konkurenci s protichlidnymi vefejnymi zajmy v dotéeném uzemi, tj. se
zakonnou ochrannou jednotlivych dotéenych slozek Zivotniho prostiedi.

[1] Na zakladé vyse uvedeného podatelé navrhuji, aby Ministerstvo dopravy revokovalo
zveiejnény navrh DURP VRT PRAHA a zastavilo cely proces pofizovani DURP VRT PRAHA,
aby koncepéné piehodnotilo cely zamér VRT, a aby nechalo prepracovat vSsechny podklady
DURP VRT PRAHA dle kontrolniho zavéru NKU &. 25/09 ze dne 9. 2. 2026, véetné
podkladovych Studii proveditelnosti Spravy zeleznic a Vyhodnoceni vlivii na udrzitelny
rozvoj uzemi.

Vyhodnoceni:

Formalni posouzeni:

Pfipominka byla podana v¢as.
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Vefejné projednani probéhlo dne 22. 4. 2026, posledni den Ihuty tedy pfipadl na 7. 5. 2026.
Pfipominky jsou datovany 6.5. 2026, do podatelny Ministerstva dopravy byly dorueny dne
6. 5. 2026.

Pravni zastupce Doucha Sikola advokati s.r.o. predloZil plné moci, v nichZ je rozsah zmocnéni
explicitné vymezen jen jako zastupovani ve véci Aktualizace €. 10 Zasad uzemniho rozvoje Kraje
Vysoéina a pfi konech s tim souvisejicich. Aktualné feseny DURP VRT Praha do tohoto rozsahu
zmocnéni nespada, a tudiz neni ni¢im osvédceno, ze by pravni zastupce byl opravnén podat za
uvedené obce pfipominky v ramci DURP VRT Praha.

Nicméné pripominky k DURP m(ize dle zékona podat kazdy (§ 97 stavebniho zakona), tudiz
absence rfadného osvédéeni nemlze byt divodem pro nevyporadani ¢&i nepfihlizeni k takto
podanym pfipominkam.

Vécné posouzeni:

Podstatou vznesenych pfipominek je generalni zpochybnéni podkladové Studie proveditelnosti
vysokorychlostni trati Praha — Brno — Breclav (dale jen ,Studie proveditelnosti®) prostfednictvim
zavéra Setfeni NKU z kontrolni akce &. 25/09 (schvaleny v Unoru 2026 a zvefejnény v dubnu
2026). Podatelé pfipominek — zjednoduSené feCeno — timto namitaji, ze celda Studie
proveditelnosti je vécné vadna a nelze z ni vibec vychazet, a tudiz i celé VVURU je timto vadné
a nepfezkoumatelné a cely proces pofizovani DURP VRT Praha je potfeba zastavit.

Pfipomince se nevyhovuje.

Pfipominky nejsou duvodné, proto neni namisté jim vyhovét ani na jejich zakladé vécné ménit
DURP VRT Praha.

Samotny petit pfipominek, tedy aby ,Ministerstvo dopravy revokovalo zvefejnény névrh DURP
VRT PRAHA a zastavilo cely proces porizovéni DURP VRT PRAHA, aby koncepcné pfehodnotilo
cely zamér VRT, a aby nechalo pfepracovat véechny podklady DURP VRT PRAHA [...J, se zcela
miji s procesnimi moznostmi danymi pravnimi predpisy.

O zpracovani DURP VRT Praha rozhodla vlada svym usnesenim €. 765 ze dne 30. 10. 2024;
Ministerstvo dopravy je toliko v pozici zpracovatele DURP a nemizZe samo o sobé& rozhodnout
o revokaci navrhu ¢&i dokonce zastavit cely proces a koncepéné pfehodnotit cely ,zamér‘ VRT.
Petitu tedy nelze jiz z povahy véci vyhoveét, nebot to Ministerstvu dopravy vibec nepfislusi.

Podané pfipominky vSak nejsou diivodné ani z obsahového hlediska. Odlvodnéni zavéru, pro¢
nejsou podané pripominky vécné relevantni, Ize rozdélit do nékolika oblasti:

1) Nejasna souvislost s FeSenym tzemim

Z pfipominek neni v prvé fadé vlabec jasné, jakym konkrétnim zptsobem se vytykané vady Studie
proveditelnosti projevuji v aktualné feSeném uzemi, tj. u koridort DD04 a DD28. Pfipominky, resp.
odkazované zavéry NKU, se tykaji obecné vSech tzv. rychlych spojeni a mira jejich konkretizace
pro konkrétni uzemi i useky je nevysoka.

V tomto kontextu Ize zapochybovat, zda podané pfipominky vubec splfiuji zakonny pozadavek
§ 97 odst. 2 stavebniho zakona na ,vymezeni tzemi dotceného pripominkou“, nebot dotéené
uzemi neni v pfipominkach explicitné oznaceno (pfipominky jsou formulovany velmi obecné).
Z celkového kontextu Ize nicméné shledat, e podatelé napadaji DURP VRT Praha v rozsahu
celého feSeného uzemi.
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Z podanych pfipominek nelze dovodit, které konkrétni okolnosti a skuteCnosti a v jakém
konkrétnim rozsahu a jakym konkrétnim zptisobem se vztahuji k aktualné feSenému uzemi.

2) Pravni vyznam kontrolnich zavéria Nejvyssiho kontrolniho ufadu (dale jen ,,NKU*)

Kontrolni zavéry NKU je nutno interpretovat a aplikovat v kontextu Ustavni role a zakonnych
kompetenci NKU. Podle &l. 97 odst. 1 Ustavy CR plati, Ze NKU ,vykonévé kontrolu hospodareni
se statnim majetkem a plnéni statniho rozpoctu®. Podle § 3 zakona €. 166/1993 Sb., o NejvyssSim
kontrolnim Gfadu, ve znéni pozdé&jSich predpist, vykonava NKU kontrolu (i) hospodafeni se
statnim majetkem a finanénimi prostiedky vybiranymi na zakladé zakona ve prospéch pravnickych
osob (s vyjimkou prostfedkl vybiranych obcemi nebo kraji v jejich samostatné plsobnosti), (ii)
statniho zavérecného uctu, (iii) plnéni statniho rozpodtu, (iv) hospodareni s prostredky
poskytnutymi Ceské republice ze zahraniéi, a s prostfedky, za néz prevzal stat zaruky, (v)
vydavani a umofovani statnich cennych papird, (vi) zadavani statnich zakazek, (vii) hospodareni
Ceské narodni banky v oblasti vydaji na pofizeni majetku a vydaji na provoz Ceské narodni
banky. Touto optikou je pak nutno pfistupovat k publikovanym kontrolnim zavérim; kontrolni
ginnost NKU je zaméFena pomé&rné tizce a velmi specificky.

NKU se tedy v ramci svych $etfeni zamétuje na jiné aspekty, nez které jsou z hlediska stavebniho
a liniového zakona relevantni pro VVURU, resp. pro DURP jako takovy. Mezi aspekty, kterymi se
zabyva NKU, a aspekty, které jsou relevantni pro VVURU, je jen velmi omezeny pranik, pficemz
VVURU je ve srovnani s kontrolnimi zavéry NKU mnohem komplexnéj$i a je zaloZeno na
multioborovém pfistupu.

Kontrolni zavéry NKU nejsou pro potizovatele DURP samy o sobé pravné zavazné. Pravni zavéry
NKU nemaji za nasledek zrugeni podkladovych material(i (napt. Studie proveditelnosti). Lze navic
konstatovat, Ze hlediska, kterymi se NKU pii predmétné kontrolni akci zabyval, nejsou v zasadé
vlbec relevantni pro posouzeni zakonnosti pfipravovaného a pfipadné nasledné schvaleného
DURP VRT Praha, nebot aspekty jako hospodarské dopady na statni rozpodet, mira navratnosti
investic atd. nejsou pro posouzeni zakonnosti DURP VRT Praha rozhodujici.

3) Nedostatky odivodnéni kontrolnich zavéra NKU

Jednotlivé kontrolni zavéry NKU, jez podatelé pfipominek ve svém podani cituji, jsou ze strany
podateld nespravné interpretovany a nepfedstavuji relevantni zpochybnéni spravnosti
podkladové Studie proveditelnosti.

NKU sice namita, Ze ve Studii proveditelnosti (resp. i ve studiich proveditelnosti pro dalsi trasy
rychlych spojeni) nebyla udajné zohlednéna néktera dil&i rizika, ale tyto namitky jsou jen velmi
obecné a NKU v této souvislosti ani naznakem neuvadi, jaky alespori ramcovy &i fadovy dopad
by tato Udajné opomenuta rizika méla mit na pfislusné zavéry studii proveditelnosti. NKU
neprovedl ani pfibliznou kvantifikaci téchto dopadl a neni tak ziejmé, zda se nejedna napft. o zcela
marginalni zalezitosti. Bez detailni konfrontace se zpracovateli pfedmétnych studii proveditelnosti
nelze potvrdit, Ze pfedmétna rizika skute¢né nebyla vibec zohlednéna (jednotlivé ekonomickeé i
dalSi modely, s nimiz studie proveditelnosti pracuji, jsou mimofadné rozsahlé a komplexni,
pfiCemz v textove Casti vysledné studie nejsou a ani nemohou byt do posledniho detailu popsany
v8echny vstupni Udaje, s nimiz model pracoval).

Namitky NKU jsou povrchni a jsou vedeny ve zcela obecné roving, bez byt i jen néznaku
konkrétniho Ciselné vyjadieného prezkoumatelného dopadu na puvodni zavéry. K diléim
namitkam lze uvést nasleduijici:
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° Ochota dopravcu prevést nakladni dopravu ze silnice na zeleznici. Duvody a rizika,
ktera NKU zmifiuje, jsou obecna, spekulativni a bez konkrétniho vyéisleni dopadu.
Pokud jde o spolehlivost a operativnost Zelezniéni nakladni dopravy, NKU opomiji, ze
pravé zprovoznénim VRT ma dle o¢ekavani dojit k uvolnéni kapacity konvenénich trati
pro nakladni dopravu, coz bude mit pozitivni vliv na jeji spolehlivost a operativnost.
Otazka poplatki za vyuzivani infrastruktury je obtizné hodnotitelna, nebot vyse
poplatkii za zeleznitni a zejména silni¢ni infrastrukturu (pro nakladni dopravu) je
proménliva; s ohledem na &asovy horizont zprovoznéni relevantnich &asti VRT v Ceské
republice je otazka vySe poplatku v tuto chvili pfed€asna.

° Obsazeni uvolnéné kapacity priméstskou osobni dopravou. Jedna se o spekulaci,
opét bez konkrétniho vyé&isleni dopadi. NKU navic opomiji, Ze Zelezniéni osobni
doprava v zavazku vefejné sluzby je obecné velmi draha (a bude dale zdrazovat
v souvislosti s tlakem na modernizaci a obnovu kolejovych vozidel) a je iluzorni se
domnivat, Ze objednatelé vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich maji nevycerpatelné
prostfedky a jsou schopni obratem obsadit pfiméstskymi vlaky (celou) kapacitu
dopravni cesty uvolnénou diky pfevedeni ¢asti osobni zelezni¢ni dopravy do VRT.

° Casové hledisko. NKU poukazuje, Ze k plnému vyuziti Gsporového potencialu VRT je
nutna vystavba ucelenych tras, coz se pfedpoklada az v dlouhém &asovém horizontu
(napf. az 2047). To je obecné pravda a stimto pfedpokladem ostatné studie
proveditelnosti kalkuluji. Vystavba celého systému VRT je finanéné i asové extrémné
naro&na a jeji rozlozeni do nékolika dekad je zcela logické a pfirozené. Ze zavéra NKU
ani neplyne, vcemz prfesné je utohoto aspektu spatiovana nepravnost Ci
nedostateCnost studii proveditelnosti. V této souvislosti pak Ize poukazat napf. na
oponentni posudek ze dne 30. 3. 2021 ke Studii proveditelnosti, ktery zpracoval. prof.
Andrew McNaughton?’, kde je naopak zminéno, Ze Studie proveditelnosti hodnoti
pouze obdobi 30 let (j. cca jedno desetileti pIného provozu budované infrastruktury),
acCkoliv se jedna o budovani infrastruktury fungujici 100 let i déle, a tudiz by bylo
pfiléhavéjSi vyhodnocovat hospodarnost investice v 60letém horizontu, ktery lépe
vystihuje hodnotu celé investice pro stat i danové poplatniky.

° Snizeni asové Uspory kvili dojezdovému &asu do pFislu§ného terminalu. NKU provadi
indikativni vypocet pro cestu v relaci Roudnice nad Labem — Praha hlavni nadrazi.
K tomu je tfeba podotknout, Ze cestujici budou vyuzivat VRT na rtzné relace, takze
tento konkrétni individualni priklad a vypodet je silng zavadéjici; NKU navic ani neuvadi,
jaké bude pomérné zastoupeni této konkrétni pfepravni potieby v celkovém souhrnu
dopravnich potfeb uspokojovanych VRT. Kromé& toho NKU opomiji, Ze pfi srovnavaci
cesté osobnim automobilem je naopak nutno pfiCist Cas pro zaparkovani automobilu
v centru Prahy, pokud by cestujici vyuZil IAD; dale opomiji, Ze zaCatek a cil cesty
nemusi byt ani v jednom pfipadé (tj. IAD nebo VRT) v misté terminalu nebo nadrazi,
ale cestujici maze v cilovém mésté pokracovat do jiného mista, k éemuz musi zvolit
vhodny dopravni modus — tam pak srovnani IAD vs. VRT muze vychazet vyrazné jinak.
P¥iklad, ktery NKU zvolil, tak je zavadgjici a nijak nezpochybfiuje spravnost studii
proveditelnosti (to, Ze |ze formulovat jednotlivé konkrétni pfipady €i situace, kdy Casova
¢i jind uspora bude podprimérna nebo dokonce zadna, rozhodné neznamena, ze
posuzovana koncepce je celkové neefektivni).
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e Dosahovani maximalni rychlosti. Vyznam poznamky NKU o tom, Ze na nékterych
usecich nebude dosahovani plné provozni rychlosti, je nejasny. Sprava Zeleznic,
potazmo Ministerstvo dopravy, nikdy netvrdily, Ze v8echny vilaky budou vZzdy a vSude
na celé siti VRT jezdit maximalnimi rychlostmi. | z kalkulovanych jizdnich dob v ramci
studii proveditelnosti je jasné, ze zpracovatelé studii proveditelnosti urc€ité nepocitali
s tim, Ze by vlak jel trvale pfes 300 km/h.

° Nutnost modernizace Zelezni¢nich uzl(. S nutnosti modernizace se od pocatku pocita
a studie proveditelnosti tuto skute¢nost zohledriuiji.

e Rozpor mezi o&ekavanym rozvojem region(i a zkracovanim jizdnich dob. NKU uvadi,
Ze pokud vlaky budou zastavovat ve vSech planovanych zastavkach/terminalech VRT,
dojde tim k vyraznému prodlouzeni kalkulovanych cestovnich dob a sniZzeni celkové
&asové Uspory. To je v obecné roviné pravda, nicméné NKU prehlizi, Ze VRT budou
vyuzivat rizné spoje s ruznou frekvenci zastavek (ne vSechny spoje budou zastavovat
ve vSech zastavkach).

° Negativni dopad zaboru zemé&délské a lesni plidy. Neni zfejmé, co presné ma NKU
timto namysli, resp. zjakych hledisek by mél byt tento dopad jesté hodnocen.
Ekonomicky dopad zabor( je zohlednén v ekonomickych kalkulacich nakladd na vykup
pozemku.

Zjisténi NejvyssSiho kontrolniho ufadu maji povahu odborného kontrolniho zjisténi vefejného
kontrolniho organu. Nejsou sama o sobé& spravnim rozhodnutim ani pfimo vykonatelnym aktem,
nezakladaji bez daldiho povinnost k napravé ani sankéni odpovédnost kontrolované osoby.
Mohou vsak slouzit jako podklad napf. pro navazujici postup vlady, Parlamentu, organ(i ¢innych
v trestnim Fizeni nebo jinych pfisluSnych organa.

O potizeni dil&iho tzemniho rozvojového planu VRT PRAHA rozhodla Vlada CR svym usnesenim
€. 765 ze dne 30. fijna z davodu naléhavého vefejného zajmu ve smyslu § 2| odst. 11 zakona &.
416/2009 Sb., o urychleni vystavby strategicky vyznamné infrastruktury. O jeho vydani bude
taktéZ rozhodovat Vlada CR.

Bude tedy zaleZet na rozhodnuti VIady CR, jestli pfi svém rozhodovani o vydani diléiho tzemniho
rozvojového planu pfihlédne k uvedenym zjisténim NejvysSiho kontrolniho Ufadu Ci nikoliv.

V pfipadé vyhodnoceni vliva dil¢iho uzemniho rozvojového planu na udrzitelny rozvoj uzemi, resp.
posuzovani jeho vlivl na zivotni prostfedi, k posouzeni spravnosti a uplnosti téchto vyhodnoceni
a posouzeni je Ministerstvo Zivotniho prostfedi prostfednictvim svého stanoviska, které k
vyhodnoceni vliva dil€iho uzemniho rozvojového planu na udrzitelny rozvoj uzemi uplatfiuje, a
nikoliv NejvysSi kontrolni ufad.

Z pfipominky neni v zfejmé, jakym konkrétnim zpusobem se vytykané vady Studie proveditelnosti
projevuji v feSeném uzemi Dil¢iho uzemniho rozvojového planu, tj. u koridord DD04 a DD28.
Pfipominka, resp. odkazované zavéry NejvysSiho kontrolniho ufadu, se tykaji obecné vSech tzv.
rychlych spojeni a mira jejich konkretizace pro konkrétni uzemi &i Useky je nevysoka. Z podané
pfipominky nelze dovodit, které konkrétni okolnosti a skute€nosti a v jakém konkrétnim rozsahu a
jakym konkrétnim zplUsobem se vztahuji k aktualné feSenému uzemi Dil¢iho Uzemniho
rozvojového planu. Jestlize je pfipominka formulovana znac¢né obecné&, neni na misté, aby
pofizovatel diléiho uzemniho rozvojového planu za podatele pfipominky spekulativné domyslel
konkrétni vady Studie proveditelnosti ve vztahu k navrzenému fFeSeni Dil¢iho Uzemniho
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rozvojového planu. Takovym postupem by pfestal plnit funkci pofizovatele Dil¢iho Uzemniho
rozvojového planu, ale prebiral by funkci advokata podatelt pfipominky.

Pfipomince tedy z téchto uvedenych divodl nelze vyhovét.

3 GASNET, S.R.O.

Text pfipominky:

Verejné projednani navrhu Diléiho tzemniho rozvojového planu véetné jeho vyhodnoceni
vlivl na udrzitelny rozvoj uzemi

Dne 20.3.2026 jsme od Vas obdrzeli Oznameni o Vefejné projednani navrhu Dil¢iho uzemniho
rozvojového planu véetné jeho vyhodnoceni vlivd na udrzitelny rozvoj uUzemi.
K vySe uvedenému sdélujeme, 2e nemame zadné pfipominky ¢&i pozadavky.
Za spravnost a uplnost dokumentace predloZzené s Zadosti v€etné jejiho souladu s platnymi
predpisy pIné zodpovida jeji zpracovatel. Vyjadfeni nenahrazuje pfipadna dalsi vyjadreni k jinym
Castem stavby.

Vyhodnoceni:

Formalni posouzeni:

Pfipominka byla podana v¢as.

Verejné projednani probéhlo dne 22. 4. 2026, posledni den Ihuty tedy pfipadl na 7. 5. 2026.
Pfipominky byly doru¢eny do podatelny Ministerstva dopravy 20. 4. 2026.

Vécné posouzeni:

Pfipominka je souhlasna.

4 PRAZSKA PLYNARENSKA DISTRIBUCE, a. s.

Text pfipominky:

VEC: Navrh Diléiho izemniho rozvojového planu pro usek vysokorychlostni traté na Gzemi
hl. m. Prahy (DURP VRT PRAHA)

LOKACE: na uzemi ¢asti hlavniho mésta Prahy: Praha 4, Praha 10, Praha — Dolni Mécholupy,
Praha — Dubeg, Praha — Béchovice, Praha 9, Praha 14, Praha 15

Pfedkladany material Dil&i uzemni rozvojovy plan (DURP VRT PRAHA) vymezuije koridory uréené
pro umisténi zamérl zelezni¢ni dopravni infrastruktury:

o Vysokorychlostni Zeleznice (DD04) - Koridor vysokorychlostni Zeleznice v Useku Praha-
VrSovice — Praha-Béchovice (€ast Koridoru RS1 usek Praha — Brno v Useku Praha-
VrSovice — Praha-Béchovice, véetné odstavného kolejisté)
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. Konvenéni Zeleznice (DD28) - Koridor spojovaci traté Zelezni¢nich trati Praha-Liber —
Praha-MalesSice a Praha MaleSice — Praha-Béchovice (Jahodnicka spojka) - novostavba
spojovaci koleje primarné uréené pro provoz nakladnich vlak

Navrh rozsituje koncepci dopravni infrastruktury o koncept ,,Rychlych spojeni“ (kombinace model(
provozu na VRT s riznym typem obsluhy regionu). Vymezuje stavby usekd vysokorychlostni
zeleznice a konvencéni zeleznice, vetné souvisejicich staveb, jako vefejné prospésné.

Z hlediska zajm0O naSi spoleCnosti Prazska plynarenska Distribuce, a.s., jakozZto vlastnika
a provozovatele plynarenské distribuCni soustavy v feSeném uUzemi, uvadime k navrhu DURP
VRT PRAHA nasledujici souhrnné obecné podminky:

e pro respektovani vesSkerych provozovanych i planovanych plynarenskych zafizeni
pozadujeme plné zohlednit ustanoveni zakona &. 458/2000 Sb., energeticky zakon, v
platném znéni, zvl. § 68, 69 (s upfesnénim dle § 98 (pfechodna ustanoveni), odst. 3 a
dle zakona €. 131/2015 Sb., v platném znéni, ¢&l. Il (pfechodna ustanoveni), odst. 1) o
ochrannych a bezpe&nostnich pasmech, a pfislusnych technickych predpist (zvl. CSN
736005, CSN EN 12007(1-5), 12279, 12186, 1594 (386410), technickych pravidel G
702 01, 702 04, 700 03, 905 01, 605 02, 920 22, 920 25, 920 26, a dalSich),

° plynarenska zafizeni distribu¢ni soustavy jsou dle ustanoveni § 2, odst. 2, pismeno b),
bod 1 energetického zakona zfizovana a provozovana ve vefejném zajmu,

° u pfipadnych vyvolanych pFelozek plynarenskych zafizeni poZzadujeme postupovat ve
smyslu § 70 energetického zakona s podminkou pfedchoziho projednani, odsouhlaseni
a uzavrieni ,Smlouvy o zajisténi provedeni prelozky plynarenského zafizeni“ s odborem
spravy distribu¢ni soustavy nasi spole¢nosti (uzavieni této smlouvy pro dotéené pripady
je zalezitosti budouciho vefejnopravniho projednavani projektovych dokumentaci
konkrétnich staveb).

Vyhodnoceni:

Formalni posouzeni:

Pfipominka byla podana v¢as.

Vefejné projednani probéhlo dne 22. 4. 2026, posledni den Ihity tedy pfipadl na 7. 5. 2026.
Pfipominky byly doru€eny do podatelny Ministerstva dopravy 29. 4. 2026.

Vécné posouzeni:

Povinnost respekt ochranna pasma vyplyva z pfislusnych pravnich pfedpisu. Neni proto potfeba
tuto povinnost uvadét v uzemné planovaci dokumentaci. Co se tykd samotné existence siti
technické infrastruktury, poZadavky svym obsahem sméfuji nikoliv do podrobnosti dil¢iho
uzemniho rozvojového planu, ale do navazujicich fizeni.

Pripomince tedy z téchto uvedenych divodui nelze vyhovét.

5 PRAZSKA VODOHOSPODARSKA SPOLECNOST A.S.

Text stanoviska:
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Vyjadreni Prazské vodohospodaiské spoleénosti a.s. k navrhu Diléiho uzemniho
rozvojového planu véetné jeho vyhodnoceni vlivil na udrzitelny rozvoj.

Pfedkladana dokumentace je vystupem 1. diléi etapy, jejimZz pfedmétem plnéni je zpracovani
navrhu DURP VRT PRAHA véetn& vyhodnoceni vlivi DURP VRT PRAHA na udrZitelny rozvoj
uzemi pro spole¢né jednani dle § 94 stavebniho zakona a pro vefejné projednani dle § 96
stavebniho zakona.

Vyhodnoceni souladu s cili a ukoly uzemniho planovani je provedeno vyhradné ve vztahu k
pfedmétu FeSeni DURP VRT PRAHA, tzn. k vymezeni koridoru vysokorychlostni Zeleznice v
useku Praha - VrSovice — Praha - Béchovice a koridoru konvencéni zelezniéni trati - spojovaci traté
ZelezniCnich trati Praha - Liberi — Praha - MaleSice a Praha - MaleSice a Praha — Béchovice
(Jahodnicka spojka) na uzemi hlavniho mésta Prahy.

Z hlediska nadiazeného systému zasobovani vodou a odkanalizovani mame
k predlozenému navrhu nasledujici pfipominky:

Koridor vysokorychlostni zeleznice v useku Praha - VrSovice — Praha - Béchovice:

Vymezeni diléiho useku RS—1 Praha - Brno na uzemi hlavniho mésta Prahy a jeho zausténi do
Zelezniéniho uzlu Praha véetné koleji$té pro kratkodobé odstavovani viakovych souprav. Koridor
o celkové $ifce 230 m s lokalnim rozsifenim az na 315 m na tzemi MC Praha 10.

Trat svym charakterem zasahuje do vedeni inZenyrskych siti a pfedevSim pfi kfiZzeni s ulici
Primyslova vyznamnym zplsobem zasahuje do stavajicich vodovodnich fadl a kanaliza¢nich
stok. Trasa ve své vychodni &asti navazuje na VRT Polabi. Severn& od ZST Bé&chovice prechazi
do razeného tunelu Dubeg, dale je vedena severné od MC Dubeé a nasledné jizné od zastavby
Maly H4j. Trasa pokraCuje v hlubokém zarezu ulicemi U Kabelovny, Ke Kablu a Rabakovska.
Vychodné od ZST Praha-Zahradni Mé&sto navazuije na stavajici Zelezniéni trat a je vedena v télese
stavajici Zeleznice. V nasledujicich lokalitach jsou uvedeny vyznamné vodovodni kanalizaCni
fady, jejichz kfizeni s koridorem VRT poZadujeme adekvatné vyfesit, pfipadné inzenyrské sité
prelozit:

e Ul. SLATINY — Koridor v misté stani€eni stavby VRT 12,2 km kfiZzi nové navrhovany
patefni sbéral KAN G8 KAM DN 800 (prodlouZeni sbéraCe G do Uhfinévsi).
PoZadujeme ovéfit moznost pfesmérovani stavajici kanalizacni stoky SKL DN 800 -
stavajici sbéra€ G, ktery je rovnéz dotéen vedenim VRT, v nové trase podél trati VRT
pfimo do nové navrhovaného sbérace G8.

o KRIZENI HOSTAVICKEHO POTOKA — V misté staniéeni stavby VRT 11,1 km dochazi
ke kfizeni vodovodu OC DN 800. Vodovod bude prelozen. Prelozka bude vedena v
soubéhu s navrhovanou trasou a VRT bude kfizit nad portalem tunelu Maly Haj.

. KRIZENI HOSTAVICKEHO POTOKA — Ve stani¢eni stavby VRT 10,8 km dohazi ke
kfizeni stavajiciho kanalizatniho sbérae G KAN SKL DN 800. Pozadujeme ovéfit
pfesmérovani stavajiciho kanalizacniho sbérate G SKL DN 800 pfimo do nové
navrhovaného sbérace G8 (prodlouzeni sbérace G do Uhfinévsi) podél télesa trati VRT.

. KRIZENi HOSTAVICKEHO POTOKA - upozorfiujeme na nutnost feSeni kfizeni
otevieného vyusténi stoky oddilné srazkové kanalizace DN 1650 do Hostavického
potoka, ktera kfizi navrzenou trasu VRT v misté pfed najezdem do zapadniho portalu
tunelu Maly Haj. Zaroven upozoriiujeme na nutnost vzajemné koordinace nové retencni
nadrze navrzené v ramci projektu Obchvatové komunikace Dolni Mécholupy a také
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napojeni splaskové a srazkové kanalizace z rozvojového uUzemi Obytna zdna
Stérboholy - Dolni Mécholupy.

Ul. KE SLATINAM — Ve stani¢eni stavby VRT 10,6 km dojde k dogasnému preruseni
destové kanaliza¢ni stoky KAN PVC DN 500. V prabéhu vystavby bude nutné zajisténi
bypassu pres stavenisté tunelu Maly Haj.

Ul. KUTNOHORSKA - Ve stanigeni stavby VRT 10,4 km dojde k do¢asnému preruseni
vodohospodarskych siti KAN PE D 335, SKL DN 600 a VOD LT DN 150. V prubéhu
vystavby bude nutné zajisténi bypassu vodovodniho fadu LT DN 150, kanaliza¢niho
vytlaku PE D 335 a deStové kanalizace SKL DN 600 pres stavenisté tunelu Maly Haj.

UL. U KABELOVNY - Ve stani¢eni stavby VRT 10,0 — 10,2 km dojde k prelozeni
stavajiciho vodovodu LT DN 300 z dudvodu kolize navrhované Zelezni¢ni trati se
stavajicim vodovodnim fadem.

UL. U KABLU - Ve stani¢eni stavby VRT 9,2 — 10,0 km dojde ke kolizi se stavajicimi
rozvadécimi vodovodnimi fady a kanalizacnimi stokami - VOD L 400, KAN KAM DN
400. V ramci navrhu dojde k vymisténi téchto stok a vodovodnich fadd mimo téleso
hloubeného zafezu.

UL. PRUMYSLOVA — Ve stanigeni stavby VRT 9,2 km dojde ke kolizi s vyznamnymi
vodohospodarskymi sitémi - VOD OC DN 600, VOD OC DN 1200, 2 x KAN ZClI
700/1250, VOD LT DN 200. Vzhledem k charakteru stavby se pifedpoklada trasovani
vodohospodarskych siti v nové budovaném hloubeném tunelu Prdmyslova.
Pozadujeme provéfit moznost prepojeni stok VP700/1250ZCl z ulice Primyslova do
kanalizaéni stoky v ulici Rabakovska VP900/1600ZCl. Po dokonceni vystavby budou
vodovodni fady realizovany nad stropem hloubeného tunelu.

UL. RABAKOVSKA — Ve staniéeni stavby VRT 8,5 — 9,1 km dojde ke kolizi se
stavajicimi rozvadécimi vodovodnimi fady a kanaliza¢nimi stokami VOD L DN 100, KAN
KAM DN 400, KAN KAM DN 300. V ramci navrhu dojde k vymisténi téchto stok a
vodovodniho fadu mimo téleso hloubeného zarezu. Ve stani¢eni stavby VRT 8,5 km
zaroven dojde ke kolizi se stavajicim vodovodnim fadem L DN 600. Pfi zapadnim okraji
ulice Rabakovska, na zakladé pozadavku PVS a.s., dojde k vymisténi vodovodniho
fadu. Pfelozka bude vedena v soub&hu s navrhovanou trasou zapadnim smérem a VRT
bude kfizit v misté ukonceni zafezu v lokalité Triangl.

UL. PRUBEZNA — V misté je vedena kanalizace PE D 375 a vodovod L DN 200. Ve
staniCeni stavby VRT 6,8 km dojde ke kolizi s timto stavajicim vytlakem PE D 375.
Vodovodni fad nebude trati dot€en z dlvodu trasovani v podjezdu.

Odvodnéni v oblasti Odstavného nadrazi Stradnice doporucujeme v co mozna nejvyssi
mife feSit svedenim srazkovych vod do Slatinského potoka pokud to bude technicky
mozné.

Upozorfiujeme, Ze v navazujicim useku mezi Odstavnym nadrazim Stradnice a
nadrazim Praha - VrSovice je téméf v celé délce pfi severni hranici trasy VRT veden
hlavni sbéra¢ K Solidarita HA 2300/2900, resp. HA 2400/3000 a s touto skutecnosti je
treba pocitat v pfipadé mozného rozsifovani trati (podchody, podjezdy pro pési,
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zejména v prostoru ulic U Vrdovického hibitova a Pod Altdnem) i pro pfipad provadéni
stavebnich praci pfi realizaci VRT.

Koridor spojovaci traté zelezni¢nich trati Praha - Liben — Praha - MaleSice a Praha —
Malesice — Praha - Béchovice (Jahodnicka spojka):

Vytvoreni pfimého a bezkolizniho spojeni nakladnich obvodl Zelezni¢nich stanic Praha — Liben
a Praha — Béchovice, umisténi spojovaci traté v€etné souvisejicich a vyvolanych staveb. Koridor
o celkové $ifce 230 m v celé délce koridoru na Uzemi MC Praha 9, Praha 10 a Praha 14.

o JAHODNICKA SPOJKA — VODOVOD PROSEK MALESICE — dochazi ke kfizeni
vodovodu OC DN 350. Vramci jednani doSlo ke konzultaci prelozeni siti VH
infrastruktury s navrhovanou stavbou Jahodnicka spojka. Pramyslovy vodovod Prosek-
MalesSice OC DN 350 - v prubéhu vystavy bude proveden bypass. Nasledné dojde k
obnové v plvodni trase.

o JAHODNICKA SPOJKA — VODOVOD CESKOBRODSKA — dochazi ke kFizeni
vodovodu L DN 150. Stavajici vodovodni fad L DN 150 je v ulici Ceskobrodska
zavéseny pod stavajici most, bude obnoven po vystavbé nového mostu.

Obecné podminky spoleénosti PVS a PVK:

Navrhované objekty (vC. zafizeni stavenis§té a skladky materialu) a vysadba stromu musi byt
situovany mimo ochranné pasmo vodovodu a kanalizace pro vefejnou potfebu, v€etné jejich
prelozek. Vodovody podchazejici zelezni¢ni trat (pfipadné jinou vyznamnou dopravni cestu)
pozadujeme umistovat do prichozi chodby, aby byla realizovatelna oprava €i jiny montazni zasah.
V pfipadé potrubi mensich DN (300 a méné&) umisténych v chranice, pozadujeme rozsifeni
(prodlouzeni) chranicky a prolozeni nového potrubi vodovodniho fadu v celém rozsahu kfizeni s
dopravni cestou. Pfipadné prelozky vefejnych vodovodnich fadu a stok vefejné kanalizace
pozadujeme v predstihu projednat s jejich spravcem PVS a.s. a provozovatelem PVK a.s.
Ochranna pasma dle § 23 odst. 3 zakona c. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro
vefejnou potfebu a o zméné nékterych zakonu (zakon o vodovodech a kanalizacich), v platném
znéni jsou vymezena vodorovnou vzdalenosti od vnéjsiho lice steny potrubi nebo kanalizacni
stoky na kazdou stranu:

a) u vodovodnich radu a kanalizaénich stok do prméru 500 mm véetné, 1,5 m,
b) u vodovodnich radu a kanalizaénich stok nad pramér 500 mm, 2,5 m,
c) u vodovodnich radu nebo kanaliza¢nich stok o priméru nad 200 mm, jejichz dno je

ulozeno v hloubce vetSi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti podle
pismen a) nebo b) od vnéjsiho lice zvysuji 0 1,0 m.

Dale PVS a PVK pozaduji u vodovodnich radu a kanaliza¢nich stok nad primér 200 mm
s neovéfrenou polohou rozS§ifit po dobu provadéni stavebnich praci ochranné pasmo o 1 m.

Vyhodnoceni:

Formalni posouzeni:

Pfipominka byla podana v¢as.

Vefejné projednani probéhlo dne 22. 4. 2026, posledni den Ihuty tedy pfipadl na 7. 5. 2026.
Pfipominky byly doru¢eny do podatelny Ministerstva dopravy 4. 5. 2026.
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Vécné posouzeni:

Povinnost respektovat ochranna pasma vyplyva z pfislusnych pravnich predpist. Neni proto
potfeba tuto povinnost uvadét v izemné planovaci dokumentaci. Co se tyka samotné existence
siti technické infrastruktury, pozadavky svym obsahem sméfuji nikoliv do podrobnosti dil€iho
uzemniho rozvojového planu, ale do navazujicich fizeni.

Pripomince tedy z téchto uvedenych dlivodii nelze vyhovét.
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Seznam zkratek

é. Cislo

CR Ceska republika

DD Drazni doprava

DURP Dili uzemni rozvojovy plan

EVL Evropsky vyznamna lokalita (v ramci soustavy Natura 2000)
HI. m. Hlavni mésto

IAD Individualni automobilova doprava

MD Ministerstvo dopravy

MOB Metropolitni rozvojova oblast

OB Rozvojova oblast

ooP Opatieni obecné povahy

ONS Odstavné nadrazi Strasnice

(015 Rozvojova osa

Ozn. Oznaceni

PHA Praha

PL Polsko

PO Ptaci oblast ((v ramci soustavy Natura 2000)
PUPFL Pozemky uréené k plnéni funkci lesa

PUR Politika uzemniho rozvoje

RS Rychlé spojeni

Sb. Sbirky (zakonu)

SEA Strategické vyhodnoceni vlivll na zivotni prostfedi

(Strategic environmental assessment)

SO ORP Spravni obvod obce s rozs§ifenou pusobnosti

SZ Stavebni zakon

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace
TO Tfida ochrany ZPF

UPD Uzemné planovaci dokumentace
URP Uzemni rozvojovy plan

VRT Vysokorychlostni trat
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VPS Vefejné prospésna stavba

VVURU Vyhodnoceni vlivl na udrzitelny rozvoj uzemi
Zak. Zakon

ZCHU Zvlasté chranéneé uzemi pfirody

ZOPK Zakon o ochrané pfirody a krajiny

ZPF Zemédélsky pudni fond

ZupP Zelezni¢ni uzel Praha

Seznam zkratek je spolecny pro névrh i odiivodnéni DURP VRT PRAHA.
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