k materialu Ministerstva priimyslu a obchodu CR
Nova Aktualizace Narodniho akéniho planu Gista mobilita (NAP CM)

Y Praze dne 14. ¢ervna 2024
C.j.: 120/6000/2024

A. OBECNE PRIPOMINKY

1. Pripominka ke splnitelnosti materialu

V pripadé predkladaného materialu se jedna o treti verzi NAP CM. Predchozi dvé verze se vyznacovaly
tim, Ze mély velmi nadhodnocené predstavy o podilu alternativnich pohond na trhu, at uz jde o
elektfinu, nebo o zemni plyn. Obé predchozi verze byly postaveny na tom, Ze byl pfedkladatelem
nastaven cil, a nasledné se definovaly podminky, jejichz splnéni vyzaduji G¢astnici trhu po statu, aby
mohli plan splnit. Stat povétSinou své zavazky splnil, ale U¢astnici trhu nikoli. Treti verze NAP CM je
zpracovana ve stejnych pracovnich skupindch viceméné se stejnym obsazenim. A opét je
naplanovano, jaké prostfedky musi stat investovat, pficemz jiz dnes lze skoro s jistotou konstatovat,
Ze cil spIlnén nebude.

Systémové spravné by ale bylo nejprve vyhodnotit plnéni predchozich dvou verzi NAP CM. Napriklad
- kolik stala celkova podpora infrastruktury plnicich stanic CNG pro osobni dopravu, kolik bylo
vynalozeno na dalSich dotacich a Glevach pro CNG vozy. A proti tomu - o kolik se snizily emise ve
srovnani, pokud by misto téchto 30 000 vozll jezdila po silnicich benzinova a naftova auta emisni
tfidy EURO 5 nebo EURO 6. Vysledek se da odhadnout témeér presné - neusetfilo se témér nic,
rozhodné se neusetfilo tolik, aby se odUvodnily extrémni vydaje z verejnych prostifedkd na podporu
CNG mobility. HK CR proto naprosto legitimné poZaduje ekonomické vyhodnoceni pfedchozich dvou
verzi NAP CM - kolik prostiedku bylo vynalozeno z vefejnych zdrojd a k jakym emisnim snizenim diky
tomu doslo. Pro predejiti pochybnostem je nutno definovat srovnavaci podminky - pfi stanoveni
Uspor nelze porovnavat nové vozidlo s vozidlem nahrazovanym, ale nové vozidlo s novym vozidlem
na jiné (nepodporované) palivo.

2. Pripominka ke kapitole 8, resp. ke kapitole 9 (str. 60 a nasl., resp. 78 a nasl.)

V NAP CM se jevi zcela opomenuta oblast a také podpora pofizeni/obnovy vozového parku a vystavby
infrastruktury pro méstskou hromadnou dopravu (MHD) ve formé bezemisnich kolejovych vozidel
(tramvaje, metro) a budovani souvisejici infrastruktury (vystavba novych tramvajovych trati, vystavba
a obnova metra), které jsou pfitom vyznamnou slozkou prepravni prace MHD se znacnym
dekarbonizaénim potencidlem (ndhrada autobusové dopravy atd.) a zvySovani efektivnosti a
prepravni kapacity MHD. Doporucuje se dopinéni do NAP CM a pokryti v pfisluSnych kapitolach.

3. Pripominka k problematice vnitrozemské plavby

HK CR postrada zvlasté u vnitrozemské plavby konkrétni programy na podporu pofizeni novych
alternativnich pohonu pro nakladni lodé, a také SirSi pojeti finanéniho mechanismu podpory nakupu
lodi. V kap. 3.6.1 se tato podpora predpoklada jen pro elektricka plavidla, coz neni feSenim pro
dalkové plavby, které jsou pritom ve vodni dopravé rozhodujicim segmentem. Proto je potreba
zamérit se i na jiné typy pohonu, napfiklad vyuziti vodiku (at v adaptovanych spalovacich motorech,
nebo s vyuzitim palivovych ¢lanki), nebo jinych ekologickych paliv ve spalovacich motorech. Pravé
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adaptace existujicich pohon0 na jina paliva by méla byt zvlasté v pocatecnim obdobi u nakladnich
lodi prevladajici formou, a nelze vyloucit ani jejich dlouhodobé (trvalé) vyuzivani.

HK CR konstatuje, Ze v sou¢asnosti neexistuje zadny konkrétni progra m, ktery by podporoval prechod
dalkové nakladni flotily na nové pohony. Elektricky pohon povazuje HK CR za vhodny napf¥. pro osobni
a rekreacéni lodé. U nakladnich lodi Ize predpokladat pouze omezené vyuZiti u specializovanych, a

v o

pritom soustavnéjSich kratSich preprav.

B. ZASADNI KONKRETNI PRIPOMINKY
1. Pfipominka ke kapitole 1 (str. 8)

HK CR pozaduje doplnit textu posledniho odstavce na str. 8 terminy pro opatfeni uvedena
v subkapitolach 8.7 (tabulka na str. 72, fadek ,Termin plnéni“) a 8.8 (tabulka na str. 74, fadek
,rermin plnéni“), a to jako terminy ,co nejdfive, nejpozdéji do roku 2025“. Doplnéni textu posledniho
odstavce na str. 8 by mohlo byt koncipovano napf. takto:

sy 2. zv

~Pokud maji byt i nejniZSi scénare predikce naplnény, je naprosto nezbytné, aby opatreni 8.7
Podpora rozsireni bezemisnich a nizkoemisnich téZkych nakladnich vozidel formou pofizovaci dotace

v

a 8.8 Podpora rozsireni bezemisnich nakladnich vozidel formou nizZ8i sazby mytného, byla spusténa
co nejdfive, nejpozdéji od roku 2025.“

Odavodnéni:

Vzhledem k vysokym nakladim na pofizeni vozidel i jejich provozu jakoZz i nedostateéné
infrastrukture a tim i logickému malému zajmu dopravc(i o bezemisni vozidla, je nezbytné - pokud
ma dojit k alespon ¢asteéné obnové - motivovat dopravce k pofizeni téchto vozidel co nejdrive, aby
se vytvoril i sekundarni trh. Bez okamzité motivace dopravcl nelze stanovit ani predikci
predpokladaného poctu vozidel v danych ¢asovych horizontech.

2. Pripominka ke kapitole 1 (str. 9)
HK CR pozaduje doplnit texty prvniho a druhého odstavce na str. 9 takto:

»,Dokument obsahuje 5 6 zasadnich strategickych cilti, na které jsou navazané jednotlivé tkolové
karty. Zohlednény byly také identifikované problémové oblasti, které v sou¢asné dobé stoji v cesté
uspésnému rozvoji jednotlivych pohond.

Aktualizace NAP CM rozviji nasledujici strategické cile:

1. ZvySeni poctu elektrovozidel-Rozvoj trhu vodikovych vozidel-Zvyseni poctu vozidel na
biometan

Zajisténi dobijeci infrastruktury-Zajisténi infrastruktury vodikovych ¢erpacich stanic
Zajisténi odpovidajici spotfeby biometanu

Zjednoduseni regulaéniho ramce

o~ 0N

Rozvoj vzdélavani a informovanosti v oblasti ¢isté mobility

o

SniZeni narokt na zdroje energie zvySenim podilu Zelezni¢ni dopravy

Soucasna podoba mobility je zaloZena na dominantni roli spalovacich automobilti v pfepravé osob i
v prepravé véci, pracuje s velmi nizkou energetickou Gcinnosti, a proto je vysoce energeticky
néroéné. Spotieba energie pro dopravu v CR &ini v souBasnosti cca 80 TWh/rok energie
uhlovodikovych paliv a 1,9 TWh/rok elektrické energie. Pfi prechodu na bezemisni udrzitelnou
mobilitu neni redlné nahradit 80 TWh/rok energie uhlovodikovych paliv, pfevazné fosilnich,
obnovitelnymi bezemisnimi zdroji ve stejné vysSi (pro srovnani: vesSkera konena netto spotreba
elektrické energie &ini v CR 60 TWh/rok, nova jaderna elektrarna Dukovany o vykonu 1,2 GW bude
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vyrabét rocné cca 8 TWh elektrické energie). V ramci procesu dekarbonizace je proto nutno spotrebu
energie pro dopravu vyrazné redukovat. Vysoce G¢innym nastrojem k tomu je pfevod osobni i
nakladni dopravy ze silnic na liniové elektrizované Zeleznice. Diky nizkému valivému odporu
ocelovych kol, nizkému aerodynamickému odporu dlouhych Stihlych vozidel tvoricich viak a diky
vysoce Uc¢innému vysokonapétovému liniovému elektrickému napajeni, vysoce tGcinnému trakénimu
pohonu a uspornému rekuperaénimu brzdéni klesa pri pfevodu pfeprav ze silnic na liniové
elektrizované Zeleznice spotfeba energie na pouhych cca 12 %. Tedy 8 kWh uhlovodikovych paliv
pro silniéni dopravu Ize nahradit 1 kWh elektrické energie pro Zeleznici. Pfevod k tomu vhodnych
prepravy ze silnic na liniové elektrizované Zeleznice je proto zasadnim krokem nejen k uskutecnéni
nezbytné dekarbonizace dopravy, ale zejména vyznamné usnadriuje dekarbonizaci energetiky,
nebot dochazi k radikalnimu poklesu naroénosti na zdroje, pfenosovou soustavu i distribuéni
soustavu.

Dokladem reélnosti téchto Uvah je skutecnost, Ze pouha 2,2 % energie po dopravu (v podobé
elektrické energie) zajistuji v CR 22 % veskerych prepravnich vykont osobni i nékladni dopravy v CR,
nebot elektricka energie je dosud v CR vyuZivdna zejména v kolejové dopravé (Zeleznice, metro,
tramvaje), ktera se vyznacuje velmi vysokou energetickou ucinnosti.

V navaznosti na stanovené strategické cile byla v aktualizaci..."
Oddvodnéni:

Mobilita v CR je zaloZena na vyuZivani energie importovanych fosilnich paliv. Zavazkem CR (viz
Pafizska dohoda) je prestat do roku 2050 pouzivat fosilni paliva. To znamena nahradit je
obnovitelnymi zdroji energie. Neni realné nahradit zhruba 80 TWh/rok energie uhlovodikovych paliv
pro dopravu stejnym mnozstvim energie z obnovitelnych zdrojl. Pro zajiSténi mobility osob a véci je
nutnosti spojit dekarbonizaci dopravy s radikalnim snizenim spotreby energie. Pfevod silnych a
pravidelnych preprav z automobilové dopravy na liniové elektrizovanou Zeleznici je k tomu velice
acinnym a technicky realnym nastrojem.

3. Pripominka ke kapitole 3, subkapitola 3.6, bod 3.6.1 (str. 23)
HK CR poZaduje doplnit navrhovanou kartu opatfeni dle bodu 3.6.1 o 2 dalsi opatfeni takto:

- Wtvoreni finanéniho mechanismu podpory nakupu nakladnich lodi a remorkért
s alternativnimi pohony, véetné adaptace dosavadnich pohont

- Wytvoreni infrastruktury pro alternativni paliva, véetné sdileného vyuZiti u paralelnich
dopravnich taht (napr. Zeleznice a paralelni Labské vodni cesty)“

OdUvodnéni:

Elektricky pohon lodi je potencialné vhodny zejména pro osobni a rekreaéni plavbu. U dalkové
nakladni dopravy je vhodné a nutné podpofit jiné alternativni pohony, zaméfené na vyuZiti vodiku,
prip. biopaliv rizného typu. Zvlastni podporu si zaslouzi adaptace soucasnych pohont (spalovacich
motor(l) na tato nova paliva.

4. Pripominka ke kapitole 3, subkapitola 3.7 (str. 25)
HK CR pozaduje upravit text subkapitoly 3.7 takto:

,V souladu s ¢lankem 13 nafizeni AFIR je povinnost ¢lenskych statu posoudit v pripadé Zeleznicnich
usekd, které nelze z technickych duvodut nebo z divodu nakladové efektivity piné elektrifikovat, vyvoj
technologii alternativnich paliv a pohonnych systémd, jako jsou viaky s akumulatorovymi ¢lanky nebo
s vodikovym pohonem, a pfipadné veskeré potreby dobijeci a Cerpaci infrastruktury.

Situace je viak takova, Ze v CR je liniové elektrizovano jen 34 % délky Zelezniéni sit&, coZ je velmi
malo vici priméru EU (60 %), tak i vac¢i sousednim zemim (AT: 71 %, DE: 60 %, PL: 76 %, SK 47 %
- vSe s tendenci rastu). S ohledem na vysokou efektivitu a dominantni postaveni elektrické vozby se
Zelezniéni traté bez liniové elektrizace stale vice vyélenuji ze sitové vyuZivané Zeleznice, nejsou
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naleZité vyuZivany dalkovou osobni dopravou a nakladni dopravou, slouZi jen regiondini dopravé,
jejich potencial neni vyuzit. Napfiklad dopravni vykony nékladni dopravy jsou v CR z 95,5 %
soustredény na 1/3 Zeleznicnich trati, které jsou liniové elektrizovany a jen 4,5 % dopravnich vykon(
nakladni dopravy zajistuje 2/3 Zeleznicnich trati bez liniové elektrizace. Vyména lokomotiv v prabéhu
dopravy viaku je drahou provozni komplikaci, ktera zvySuje naklady na prepravnim trhem
neakceptovatelnou drovef. Proto je v CR na Zeleznici vyznamnou prioritou rozvoj liniové elektrizace
dalsich trati (jiZ jednotnym systémem 25 kV). Cilem je do roku 2035 délku liniové elektrizovanych
Zeleznic v CR zhruba zdvojnasobit a vyrovnat tim pozici CR na béZnou uroveri ostatnich zemi EU.

Aktualizace NAP CM proto obsahuje informaci, jak se CR vypofadala s danym poZadavkem. Odkazuje
pritom na Koncepci rozvoje elektrické trakce, ktera byla Poradou ministra dopravy odsouhlasena
koncem listopadu 2023. Cilem opatreni uvedenych v tomto dokumentu je zvySeni energetické
ucinnosti v dopravé a snizeni uhlikové stopy (dekarbonizace). Cestou, jak tohoto cile efektivné
dosahnout, je systematicky rozvoj sité elektrizovanych zelezni¢nich trati a nabijeci infrastruktury.
Nosnymi trendy jsou prechod (konverze) na jednotny vysoce vykonny a vysoce U€inny a investicné
levnéjsi napajeci systém 25 kV a elektrizace dalSich 2 479 km Zeleznicnich trati. A to jak formou
elektrizace trati v ramci jejich celkové modernizace, tak formou prosté elektrizace. Zasadni vyhodou
liniové elektrizace je jeji vSestranné vyuZiti standardnimi a investi¢né i provozné nejlevnéjsimi vozidly
v dalkové osobni dopravé, regionalni dopravé i v nakladni dopravé. A to interoperabilné ve
vnitrostatni i mezistatni dopravé. Tim vytvari rozvoj liniové elektrizace predpoklad k zapojeni vétsi

Casti Zeleznicni sité do plnéni dopravnach Uloh a k vySSimu vyuZiti Zeleznice ke sniZeni spotreby
energie v dopravé.

2 v

Dalsi rozvoj liniové elektrizace vytvali podminky pro bezemisni elektrickou vozbu nejen na liniové
elektrizovanych tratich, ale i na okolnich tratich bez liniové elektrizace. PFrinasi totiZ dalsi prilezitosti
pro statické (za stani v liniové elektrizované Zeleznicni stanici) ¢i dynamické (v prubéhu jizdy po
liniové elektrizované Zelezni¢ni trati) nabijen trakénich akumulatorG dvouzdrojovych vozidel
trolej/akumulator (BEMU) a zkracuje vozebni ramena bez liniové elektrizace, tedy sniZuje naroky na
dojezd vozidel a velkost a cenu jejich trakéni akumulatorové baterie.

Projekty uvedené v tomto dokumentu sméruji k tomu, aby umoznily vést aZz 100 % vykon( v osobni
dopravé a prevaznou cast vykont v nakladni doprave na zelezn/Cl bezemlsnlml Ci n/zkoemlsn/m/
elektrickymi &i dvouzdrojovymi vozidly ;
ZvySeni rozsahu elektrizace sité Zeleznic v CR ze souéasné 1/3 na evropsky standard 2/3 se sebou
také pochopitelné nese zasadni strukturdlni proménu parku Zelezniénich vozidel s vyznamnym
naristem postu elektrickych vozidel, doplnénych dvouzdrojovymi vozidly trolej/akumulator i
trolej/diesel. Ta jsou téZ nutnosti pro zajisténi dopravniho provozu pfi poruse ¢i vyluce elektrického
napajeni nebo v mimoradnych situacich.

Pokud jde o poZadavek ¢l. 14, odst. 4 nafizeni AFIR, ktery po ¢lenskych statech poZaduje zajistit, aby
ve vnitrostatnich ramcich politiky byly zohlednény potfeby riznych druht dopravy provozovanych na
jejich uzemi, zde Ize obecné odkézat na zakladni strategicky dokument viady CR pro oblast dopravy
Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-27 s vyhledem do roku 2050. Ta ve vztahu k
Zeleznicni dopravé jednak akcentuje problematiku obnovy Zelezniénich vozidel a zaroven otazku
vyuziti Zelezni¢ni nakladni dopravy jako alternativy k pfimé silnicni dopravé. Dale Ize odkazat na
Koncepci nakladni dopravy pro obdobi 2024-2035, ktera mj. klade didraz na potfebu rozvoje
terminalti kombinované dopravy V kontextu obou zmiriovanych dokumentt Ize konstatovat, Ze
podpora Zelezni¢ni dopravy je integralni soucasti strategie viady CR smérujici k elektrifikaci dopravy
a z tohoto ddvodu si zaslouZi adekvatni finanéni podporu. NAP CM toto reflektuje v karté opatreni
11.1 (Podpora nakupu bateriovych (BEMU), vodikovych (HEMU) a dcisté elektrickych (EMU)
Zelezniénich trakénich jednotek), ¢imz je plnén vyse uvedeny poZadavek nafizeni AFIR a v karté
opatreni 11. X (Podpora rozvoje bezemisni nakladni dopravy).“

Oduavodnént:
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Pro Zeleznici je liniova elektrizace nejefektivnéjSim feSenim dekarbonizace. Proto je na misté
podpofit rozhodnuti Ministerstva dopravy o odstranéni zaostavani CR za ostatnimi zemémi EU a
zvysit rozsah liniové elektrizace Zeleznic z dosavadni 1/3 na 2/3, jak je standardem v ostatnich
zemich EU. Zaroven je potfebné toto téma uchopit komplexné na strané trati (SZ) i vozidel (liniova
elektrizace trati, vozidla pro osobni dopravu, vozidla pro nakladni dopravu).

5. Pfipominka ke kapitole 3, subkapitola 3.8 (str. 26)

HK CR upozoriiuje na mozny nesoulad v &islovani tabulek, nebot tabulka na str. 26 mé stejné &islo
8 (nasledovana tabulkou ¢. 9) jako tabulka na str. 23.

HK CR pozaduje doplnit navrhovanou kartu opatfeni dle bodu 3.8 o 2 dal$i opatfeni, 1 do sloupce
»Soucasny stav“ a 1 do sloupce ,Perspektivy do budoucna a zvazovana opatreni“ takto:

Soucasny stav Perspektivy do budoucna a zvaZovana opatreni
e Pro dalkovou nakladni dopravu e Bez existence programu podpory
neexistuje v soucasnosti zadny nakupu  nakladnich lodi s
program na podporu alternativnich alternativnimi (neelektrickymi)
pohonu pohony, a programu adaptace

dosavadnich pohontu u existujici
flotily, je nakladni lodni doprava
pro budouci léta silné ohroZena

Odavodnéni:

Nakladni lodni doprava nutné potfebuje podporu pro prechod na alternativni pohony, protoze
vzhledem k souc¢asnému stavu toho neni kapitalové schopna (coZ se do jisté miry tyka i dalSich
dopravnich maédu, které jsou jiz dnes pfedmétem rliznych podplrnych program( jek v oblasti
vyzkumu a vyvoje, tak i u investic).

6. Pripominka ke kapitole 5, subkapitola 5.2, bod 5.2.2 (str. 41)
HK CR pozaduje doplnit na konec bodu 5.2.2 novou vétu takto:

.-..verejnou ¢éerpaci stanici o tlaku 350 bart, coZ rozjezd lokalnich feSeni muze komplikovat. Vedle
méstskych uzlti se bude zvaZovat i vytvareni symbiotickych uzlG u paralelnich dopravnich tahd,
zejména dalkovych (napr. symbibza Zeleznice a plavby podél Labe).“

Odavodnént:

Narizeni AFIR uklada kilometrickou vzdalenost mezi ¢erpacimi stanicemi. Vzhledem k paralelnimu
vedeni Zeleznice podél Labské vodni cesty by symbidéza méla vést k Gsporam.

7. Pripominka ke kapitole 5, subkapitola 5.3, bod 5.3.5 (str. 43)
HK CR pozaduje vypustit z materialu bod 5.3.5 bez nahrady.
Odlvodnéni:

Snaha o vyjmuti vodiku z dikce zadkona o PHM, konkrétné z povinnosti skladat kauci 20 miliond K¢,
je vyargumentovana nepravdivé slovy ,Vratna kauce reguluje predevsim distribuci konvencénich
paliv, nehodi se ale pro decentralizovanou vyrobu a distribuci vodiku.“ Kauce byly zavedeny nikoli s
cilem regulovat konvencéni paliva, ale zamezit dafiovym Gnik(im, a to bez ohledu na to, jaké palivo je
predmétem obchodovani. Dokonce i prodejci LPG, které je na trhu v podstaté minoritnim palivem,
dosahuji zlomkovych obrat(l ve srovnani s distributory nafty nebo benzinu a jehoz cena je poloviéni
oproti klasickym paliviim, je ,postiZzeno“ shodné jako majoritni paliva - nafta, benzin. | distributofi
LPG byli a jsou povinni skladat kauce 20 milion0 korun. Pfi védomi tohoto mechanismu a podminek
je nesystémové pozadovat, aby vodik byl z povinnosti vynat.
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8. Pripominka ke kapitole 6, subkapitola 6.2, bod 6.2.1 (str. 46)
HK CR pozaduje vypustit z materialu bod 6.2.1 bez nahrady.
Oddvodnéni:

Cely bod se jevi byt ,socialnim inzenyrstvim*“. Ostatné cely pristup k feSeni problému timto zplsobem
by mél byt zakazan.

Zjednodusena interpretace bodu: Aby byly splnény pozadavky RED lll, vyuZil se jako prostredek
biometan. Aby ndpomoc biometanem byla zretelna, dotuji se vyrobny biometanu, zkapalhovaci
stanice LNG, plnici stanice i nakonec i provozovatelé vozidel, aby si vozy na biometan kupovali. | pres
masivni podporu neni zirejmé, zda bude cile dosazeno. Otazkou je, zda takto prosazovana finanéni
zatéz statniho rozpoctu (a tim danovych poplatnikd) neni s ohledem na dosazenou efektivitu prilis
vysoka.

Je-li cilem snizovani emisi, bylo by spravné nejprve hledat cesty, které nebude nutno podporovat z
vefejnych zdroju. Pokud se ukaze, Ze takové cesty jsou nedostatecné, pak hledat cesty, jak dojit k
Usporam co nejlevnéji. Predkladatel namisto toho pracuje s vysledky modelu, ktery ale nefika nic
jiného, nez ze chceme-li dosahnout néjaké konkrétni vySe Uspor konkrétnim typem paliva, musi se
na trhu pohybovat tolik a tolik voz( vyuzivajicich toto palivo. Zpracovateli modelu ziejmé nebyly
poloZeny alternativni dotazy, napfiklad - jakych Uspor je mozné dosahnout prostfednictvim HVO,
pokud bude HVO danové zvyhodnéno a jaky bude mit takové zvyhodnéni dopad na statni rozpocet.
Mozna by se ukazalo, Ze by podpora HVO stala méné a byla by ,jista“, protoZze by provozovatelé
nakladni dopravy nemuseli byt prfesvédcovani (a fakticky uplaceni) k nakupu novych technologii,
kterych se budou v budoucnu zfejmé tézko zbavovat.

K NAP CM sice neni ze zakona tfeba zpracovavat RIA, ale paralelné s NAP CM je pfipravovana i
implementace RED lll, ktera, kdyby byla zpracovana odpovédné a ve snaze nalézt co nejefektivnéjsi
feSeni, by RIA obsahovala. Predkladatel RED Il (mimochodem totozny s predkladatelem NAP CM) se
zpracovani RIA cilené vyhnul - stejné jako v pripadé RED Il pfedklada implementaci formou
pozmeénovaciho navrhu.

9. Pripominka ke kapitole 6, subkapitola 6.3, bod 6.3.3, podbod 6.3.3.1 (str. 50)
HK CR poZaduje doplnit do materidlu medium LPG/bioLPG ve smyslu nize uvedeného oddvodnéni.
Oduvodnéni:

HK CR konzistentné pfipomina, Ze stejny efekt (v nékterych parametrech mensi, v nékterych dokonce
vétsi) jako zemni plyn ma i LPG /bioLPG. Predkladatelem je tento fakt opakované ignorovan. HK CR
pozaduje doplnéni LPG/bioLPG do textu podbodu 6.3.3.1 a nasledné i do karty opatfeni subkapitoly
13.5.

10. Pfipominka ke kapitole 7, subkapitola 7.1 (str. 51)
HK CR pozaduje doplnit text subkapitoly 7.1 takto:
~Budouci rozvoj Zeleznice uréuji dvé objektivni fyzikalni skuteénosti:

- obnovitelné zdroje energie nejsou tak snadno a levné dostupné, jako fosilni zdroje energie.
Nutnou podminkou dekarbonizace dopravy je zasadni sniZeni energetické naroc¢nosti

dopravy a jeji orientace na elektrickou energii, nebot za je nejdostupnéjsi formou obnovitelné
zdroje energie

- zakladni princip Zeleznice - jizda vozidel opatfenych ocelovymi koly po ocelovych kolejnicich,
Vvytvari jeji tfi podstatné energetické prednosti:
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- ve srovnani silni¢nimi vozidly pohybujicimi se po drsné vozovce se Zeleznice vyznacuje
nizsim valivym odporem,

- ve srovnani silniénimi vozidly pohybujicimi se samostatné vyuZiva Zeleznice dlouha
Stihla vozidla tvoricich v tésném zakrytu vlak a tim dosahuje nizky aerodynamicky odpor,
a to i pfi vyssich rychlostech (aZ 200 km/h na konvencnich tratich a aZ 320 km/h na
vysokorychlostnich tratich),

- jizda vozidel po ocelovych kolejnicich, schopnymi vést zpétny trakéni proud a spojujici
vozidla vodivé se zemi, vytvafi podminky pro vysoce vykonnou, levnou a spolehlivou
liniovou elektrizaci Zeleznic systém 25 kV jednostopym vrchnim trakénim vedenim.
Liniové trakéni vedeni zajistuje s vysokou GcCinnosti vozidlim dodavani elektrické
energie pro jizdu silou i odevzdani energie pFi rekuperacnim spadovém a zastavovacim
brzdéni. Bezemisni Zeleznicni vozidla proto nemusi byt opatrfena zasobniky energie,

zvysujicimi jejich hmotnost a cenu a omezujicimi jejich dojezd.

Tyto energetické prednosti davaji Zeleznici velmi vyznamnou pozici v procesu dekarbonizace a
motivem k jejimu investi¢nimu rozvoji.

Energeticka Uspornost ZelezniCni dopravy ma zasadni vyznam nejen pro samotnou dopravu, ale i
pro energetiku. Liniové elektrizovana Zeleznice vyZaduje pro vykonani stejné prepravni prace zhruba
trikrat aZ ctyrikrat niZsi spotrebu elektrické energie neZ elektrické automobily, a desetkrat niZsi
spotrebu elektrické energie neZ vodikové automobily. Pfevod dopravy ze silnice na Zeleznici, ktery
ma logiku zejména ve smérech silnych a pravidelnych prepravnich proudd osobni ¢i nakladni
dopravy, radikalné sniZuje investiéni narodnost ekonomiky CR v oblasti energetiky. A to jak v
budovani novych elektraren, tak ve vystavbé elektrickych prenosovych a distribucnich siti nezbytnych

k zajisténi bezemisni nahrady za spotfebu 80 TWh/rok energie uhlovodikovych paliv.

Dle ¢lanku 13 nafizeni AFIR maji staty povinnost se mimo sit TEN-T zabyvat otazkou zavadéni
alternativnich paliv v Zelezniéni dopravé pouze v pripadé Zeleznicnich dseku, které nelze z
technickych duvodu nebo z divodu nakladové efektivity piné elektrifikovat. To je zcela spravny
pristup, nebot rozvoj liniové elektrizace Zeleznicnich trati s jednotnym systémem 25 kV, ktery se
vyznacuje vysokou ucinnosti i vysokou vykonnosti, Ize povaZovat za prioritni pristup k dekarbonizaci
Zelezniéni dopravy. V této souvislosti je tfeba konstatovat, Ze Centraini komise MD CR schvalila
liniovou elektrizaci 705 km Zelezni¢nich trati a elektrifikace dalSich 590 km trati je ve fazi reseni
studie proveditelnosti. Cilem je v kratkém ¢asovém horizontu zvysit rozsah elektrizace Zelezni¢ni sité
v CR na dvojnédsobek ze soudasné 1/3 (34 %) na zhruba 2/3, jak stanovi Koncepce rozvoje elektrické
trakce, schvalena Poradou ministra dopravy koncem listopadu 2023. Tim se rozsah elektrizace
ceské Zeleznice priblizi standardu okolnich zemits. Soucasné s timto procesem je treba resit otazku
zastaralého vozidlového parku na Zeleznici, a to jak v regionalni dopravé v zavazku verejné sluzby
kraju, tak zejména dalkové a nadregionalni dopravé v zavazku verejné sluzby statu, objednavané
prostrednictvim Ministerstva dopravy. To souvisi jednak s tim, Ze soucasna dieselova vozidla vsech
dopravcl jsou na konci své ekonomické a moralni Zivostnosti a investice do téchto stavajicich vozidel
ve 2. poloviné 20. let by byla v zasadé neobhajitelna. To plati zviasté v kontextu planu implementace
evropského zabezpecovaciho systému ETCS, z néhoz vyplyva, Ze timto systémem bude do roku 2040
postupné vybavena cela Zelezniéni sit CR. Souéasti procesu dekarbonizace Zelezniéni dopravy je
proto i generacni proména parku Zeleznicnich vozidel za nova bezemisni vozidla. A to nejen v rozsahu
prosté reprodukce (ndhrada dosluhujicich vozidel novymi), ale v rozsahu rozsifené reprodukce
trakénich vozidel i voza potfebnych k tomu, aby byla Zeleznice schopna zviadnout zvaZeny rozsah
preprav, motivovanych vySSim vyuZivanim energeticky tsporné Zelezniéni dopravy.

Oduavodnént:

Doprava a energetika jsou dvé klicova strategicka odvétvi sitového charakteru, kterd je nutno
koordinované fidit a rozvijet. V soucasnosti zajiStuje energetika pro Zeleznici 80 TWh/rok
uhlovodikovych paliv, pfevazné importovanych fosilnich. V pribéhu nejblizSich 25 let je nutnosti
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téchto 80 TWh/rok uhlovodikovych paliv nahradit obnovitelnymi zdroji. V zajmu snizeni nutnych
investic do energetiky je racionalni energetickou narocnost dopravy vyznamné snizit vySSim vyuZzitim
liniové elektrizovanych Zeleznic k pInéni pfepravnich Gloh.

11. Pfipominka ke kapitole 7, subkapitola 7.1, bod 7.1.1 (str. 51 a 52)
HK CR pozaduje
11.1 doplnit text bodu 7.1.1 druhy odstavec posledni véta (str. 51) takto:

.| na téchto dopravnich vykonech bude potfebné systematicky rozvijet liniovou elektrizaci
ZelezniGnich trati a nahradit vozidla se spalovacim motorem postupné novymi vozidly.“

11.2 upravit a doplnit text bodu 7.1.1. tfeti odstavec (str. 51) takto:

,Jeden z velmi podstatnych Ukolt statniho i krajského zavazku verejné sluzby spociva v nahradé
téchto doZivajicich vozidel novym voz:dlovym p#arkem ktery bude mlt nasledne ekonomlckou
Zivostnost tricet let (tj. cca do roku 2060).
bude—dieselova—trakce—nahrazena—pHéemz—v V kontextu vySe uvedenych zameru v oblasti
elektrifikace trati se jako nejefektivnéjsi jevi elektricka trakce (bude-li na celé trati pojizdéné
dnesnimi dieselovymi vozidly dostupné trolejové vedeni). V pfipadech, kdy tseky bez napajeni budou
omezené délky je nejvhodnéjsi bateriova trakce (BEMU);-ovSem-budeou-existovatiphpadykdy-nelze

wHoubit—wuZiti-vodikevé—trakee(HEMY). Podstatné je, Ze liniova elektrizace jednotnym systémem
25 KV predstavuje interoperabilni Feseni, vhodné pro dalkovou osobni dopravu, regionalni osobni

dopravu i nakladni dopravu. Elektricka vozba je zaroven z hlediska vozidel investicné i provozné
nejlevnéjsim a univerzalné pouZitelné feseni. To je velmi pfiznivé i pro objednatele verejné dopravy
(stat, kraje a obce) a pro verejné rozpocty, nebot elektricka vozidla zajistuji objednavku verejni
dopravy s nejnizsimi naklady.

Peclivé téz bylo analyzovano uplatnéni vodikovych vozidel v Zelezni¢ni dopravé, avSak vedlo
k negativnimu hodnoceni, a to z ekonomickych duvodu:

z ~2x=

- nizka acinnost retézce energetickych pfemén elektrické energie na vodik a zpét na elektfinu
zvysuje ve srovnani s liniovou elektrizaci spotrfebu elektrické energie pro dopravu viaku na 3
aZ 4nasobek,

- na rozdil od prfimorskych statu, ve kterych témér denné vznikaji levné prebytky elektrické
energie z vétrnych elektréren, vhodnych k uloZeni do vodiku, CR tuto geografickou polohu
nema. Z 1 kg vodiku Ize ve vozidle ziskat zhruba 20 kWh elektrické energie. Pro srovnatelné
néaklady s liniovym elektrickym napajenim (roéni cena silové trakcni elektrické energie
zhruba 2,50 KG/kWh) by musela byt cena vodiku nejvySe 50 KG/kWh, tedy cca 2 EUR/kg. To
je v geografickych podminkéch CR (chybéjici vétrné morské pobreZi) nereainé,

- technicky realna a trhu dostupna jsou jen vozidla pro regionalni osobni zastavkovou dopravu
na rovinatych (pfimofskych) tratich, vyznacujici se nizkym trvalym vykonem, nikoliv vozidla
pro délkovou osobni dopravu a nakladni dopravu a pro regionalni osobni zastavkovou
dopravu na kopcovitych tratich, vyZadujici vyssi trvale pouZitelny vykon. Tedy by bylo budovat
dvé rdzna infrastrukturni energeticka zazemi - vodikovou technologii pro regionaini osobni
zastavkovou dopravu a liniovou elektrizaci pro dalkovou osobni dopravu a nakladni dopravu.

Nosnym trendem dekarbonizace Zeleznic v CR je rozvoj liniové elektrizace Zeleznic jednotnym

interoperabilnim systémem 25 kV, ktera téz vytvari infrastrukturni energeticka zazemi pro statické
¢i dynamické nabijeni trakénich akumulatorovych baterii dvouzdrojovych vozidel trolej/akumulator
provozovanych na okolnich tratich bez liniové elektrizace. To je jak z pohledu infrastruktury, tak
Z hlediska vozidel a dopravniho provozu nejvykonnéjsi, energeticky nejhospodarnéjsi a investi¢né i

provozné nejlevnéjsi feseni, Stejny trend sleduji na zakladé zkuSenosti a poznani i ostatni
vnitrozemské staty EU.“

11.3 upravit a doplnit text bodu 7.1.1. ¢tvrty odstavec (str. 52) takto:
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.S cilem zajisténi vysSiho podilu elektromobility na Zeleznici schvalilo Ministerstvo dopravy
(12/2023) material ,Koncepce rozvoje elektrické trakce v Ceské republice* zahrnujici vedle
elektrizace trati v ramci jejich modernizace také prostou elektrizaci Zelezni¢nich trati. Prostou
elektrizaci je minéna elektrizace Useku trati pro umoZnéni vozby elektrickymi viaky ¢i viaky s
akumulatorovymi élanky—waky bateriemi v osobni dalkové a regionaini doprave, pripadné
elektrickymi hnacimi vozidly v nakladni dopravé bez nutnosti dalSich investi¢né narocnych dprav trati
a bez uprav, které by vyZadovaly dlouhou pripravu, posuzovani vlivu na Zivotni prostredi (EIA) a
narocné projednavani povoleni zaméru stavby.“

Oduavodnént:

Napfi¢ Zelezniénim sektorem (objednatelé dalkové osobni dopravy, objednatelé regionalni osobni
dopravy, osobni dopravci a jejich sdruzeni, nakladni dopravci a jejich sdruzeni, Sprava Zeleznic,
Ministerstvo dopravy CR) existuje nazorova shoda ze optimélnl’m Feéenl'm dekarbonizace 2eleznién|'
provozni naklady na adrzbu a energn, navic evropsky interoperabilni. Obdobna orientace je i v
ostatnich zemich EU.

12. Pfipominka ke kapitole 7, subkapitola 7.1, bod 7.1.1 (str. 53 a 54)
HK CR pozaduje text pod tabulkou &. 18 na str. 53 a 54 upravit takto:

V-pfipadé rRealizacie vSech v toemto—materidly Koncepci rozvoje elektrické trakce obsaZenych
projektu elektrizace v ramci celkové modernizace, prosté elektrizace a dobijecich stanic by-bye bude
mozZné zajisténi provozu dalkovych viaki osobni prepravy, regionalnich osobnich viaki a nakladnich
viakU v elektrické vozbé na zhruba 2/3 Zeleznicni sité a dale bude mozZné provozovat BEMU na
vétsiné neelektrizovanych trati v CR.

VWsSe uvedena tabulka uvadi prehled chystanych akci do roku 2035, které sméruji k uplnému &i
casteénému nahrazeni naftovych vozidel bezemisnimi elektrickymi vozidly, coZ je provazeno
vyraznym sniZenim spotreby energle l vyraznym smzemm produkce emisi nasazeni-Zelezniénich
jedno L Latoroy odikoy pohonem. bvadeny—hori-on—je—ale—poure
i istuf iZi rsobi 8/ VEasna a dusledna realizacie nize
vySe uvedenych investi¢nich akc: do liniové elektrizace Zelezniénich trati je prvofadou investiéni
prioritou Ministerstva dopravy a Ministerstva Zivotniho prostredi a Statniho fondu dopravni
infrastruktury i Statniho fondu Zivotniho prostredi, nebot na ni navazuji investice osobnich i
nakladnich dopravcl do ndkupu bezemisnich vozidel i smlouvy o objedndvce verejné dopravy
v zajmu statu i v ramci krajd. Pro dopravce by neuskute¢néni planované elektrizace Zelezniénich trati
znamenalo zmareni investic do porizeni bezemisnich vozidel (véetné vozidel pofizenych s podporou
z verejnych zdroju). Pro objednatele verejné dopravy by neuskutec¢néni planované elektrizace
Zeleznicnich trati znamenalo vySSi naklady a tim i vySsi zatiZeni statniho i krajskych rozpoétd. Proto
je potreba liniovou elektrizaci jednotlivych Zelezni¢nich trati podle schvalené Koncepce rozvoje
elektrické trakce naplriovat se stejnou duslednosti, jak se to Uspésné daii u systematického
budovani ETCS na tratich a vozidlech.

V ramci udrzitelIném mobility je zasadnim tématem multimodalita, tedy kombinovana doprava. Jde
o racionalni kombinaci vyhod Zelezni¢ni a silniéni dopravy:

- na strané Zeleznice je prednosti nizka energeticka naroénost, vysoka vykonnost, schopnost
vyuZivat vysoké rychlosti a Siroce zavedené liniové elektrické napajeni (elektricka vozba
zajistuje na ceské Zelezniéni siti 84 % dopravnich vykoni osobni dopravy a 86 % dopravnich
vykonl nakladni dopravy), avSak nedokaZe zajistit ploSnou obsluhu Uzemi, nebot ma
k dispozici jen 9 521 km ZelezniCnich trati, z toho 34 % liniové elektrizovano (s tendenci
vyznamného rustu)

- nastrané silniéni dopravy je vyhodou flexibilita a operativnost primarné dana vyuzivanim sité
130 781 km silnic, dalnic a mistnich komunikaci, z toho jen 0,3 % liniové elektrizovano.
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AvSak je vuci Zeleznici zhruba trikrat energeticky vice narocna a s vyjimkou trolejbusovych
trati nema k dispozici liniové eklektické napajeni, coZ vede pri pfechodu na bezemisni
mobilitu k nutnosti pouZivat ve vozidlech zasobniky energie, které plsobi negativné svoji
hmotnosti, cenou a poklesem tcinnosti. Navic nutnost doplriovani zasob energie do vozidel
v pribéhu prepravy sniZuje produktivitu vozidel i personalu a sniZuje vyslednou rychlost
prepravy. Ve srovnani se Zeleznicni dopravou ma silniéni doprava i vyznamny energeticky
limit rychlosti jizdy na hodnoté lehce pres 100 km/h, nebot jde o kratka samostatné jedouci
vozidla s velkym aerodynamickym odporem, ktery s rychlosti jizdy kvadraticky roste.

Zakladnim principem multimodality je zména vztahl mezi jednotlivymi druhy dopravy. Cilem neni
konkurenceschopnost (umét jiny druh dopravy porazit), ale kooperativnost (umét s jinym druhem
dopravy spolupracovat) a komplementarnost (umét se s jinym druhem dopravy doplriovat a tim
vytvaret novou kvalitu). racionalni je promyslené kombinovat Zeleznicni a silniéni dopravu tak, aby
byly efektivné vyuZzivany jejich prednosti:

- Zeleznice: nizka energeticka narocnost, technicky vyfeSena a Siroce zavedena liniova elektrizace,
vysoka produktivita vozidel a personalu,

- silnice: schopnost plosné obsluhy tGzemi, flexibilita a operativnost.

Y

Smysluplnym reSenim dalkové nakladni dopravy je kombinovana doprava, a to i v oblasti nejtézsich
vozidel:

- prvni mile elektricky nakladni automobil,

s

- dalkova preprava liniové elektrizovanou Zeleznici (s 10krat niZsi spotfebou elektrické energie
neZ vodikovy automobil),

- posledni mile elektricky nakladni automobil.

Pojmem mile je rozuména vzdalenost do cca 50 km, nebot pri té zvladne za osmihodinovou pracovni
sménu obslouZit jeden Fidi¢ se svym automobilem dva hvézdicovité svozy, respektive rozvozy, v okoli
multimodalniho terminalu. Dojezd 200 km je technicky FeSitelny i pro nejtéZsi elektrické kamiony
s akumuléatorovymi bateriemi (hruba kombinovana hmotnost GCV 44 t) bez toho, aby byla jejich

loZna hmotnost netimérné snizovana instalaci mohutné tézké akumulatorové baterie.

¥z

Zbyvayjici éast dne a noc postacuji k tomu, aby byla jejich akumulatorova baterie levné pomalu nabita
pfimo v multimodalnim termindlu z oby¢ejné zasuvky 3 x 400 V/63 A s velmi priznivym vyuZitim
sjednaného elektrického pfikonu a bez potreby zfizovat &i vyuZivat investiéné a provozné drahé
rychlonabijeci stanice ¢i dalSi nabijeci body.

Tento pracovni reZim (200 km denné) optimalné naplniuje vsechny tfi limity Zivotnosti
akumulatorovych baterii sou¢asnych elektrickych nakladnich automobili (10 let, 800 000 km, 3

2 v

000 cykl() a vytvari podminky pro ekonomicky efektivni vyuZiti 3 AC levné nabijeci infrastruktury.

Zajistovani prvni a posledni mile elektrickymi bezemisnimi automobily ma velky environmetaini
prinos, nebot jde z velké Gasti o provoz ve méstech a obcich, kde emise spalovacich automobilt
poskozuji zdravi obyvatelstva.

Prechod na kombinovanou dopravu Zeleznice/silnice vyZaduje technologicky, teritorialni soulad do
investiéniho rozvoje:

- vybudovani sité terminalti Zeleznice/silnice (a to jak velkych, komercnich, tak i mensich,
verejnych),

- liniova elektrizace Zelezni¢nich trati propojujicich sit termindal( Zeleznice/silnice,
- zFizeni nabijecich bodl pro nakladni automobily v terminalech Zeleznice/silnice,

- porizeni elektrickych a dudlnich lokomotiv pro bezemisni dopravu viaku k terminalim,
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- pofizeni Zelezni¢nich vozi pro dopravu zboZi k terminaliim,
- pofizeni pfepravnich jednotek pro dopravu zboZi,

- porizeni elektrickych nakladnich automobili pro bezemisni svoz a rozvoz zboZi v okoli
terminald.

Cast rozvozu a svozu zatéZe v okoli termindli miZe efektivné Zjistit Zeleznice v reZimu jednotlivych
vozovych zasilek.

Analogickym a obyvatelstvem velmi pozitivhé prijatym reSenim kombinované dopravy je dojiZdéni
automobilem na vlak. Cestujici voli takovy zpusob dopravy, ktery jim vyhovuje, a je pritom i
energeticky dsporny:

v x=

- automobilem pohotové dojedou na parkovisté P + R k nadrZi éi zastavce,

- Zeleznice je prepravi do mésta, aniZ by se museli obtéZovat fizenim automobil a umoZzni jim
plnohodnotné vyuZiti Gasu straveného cestovanim k praci (train office) ¢i k relaxaci a ve
méstech nepoSkozuji svymi automobily Zivotni prostfedi ani neobsazuji plochy na
komunikacich pri jizdé ani pri parkovani.

Prirozenym trendem je postupny prechod parkovist z reZimu P + R do reZimu P + CH + R, tedy
vybaveni jednotlivych parkovacich mist zasuvkami 1 x 230 V 16 A pro levné pomalé nabijeni, idealné
v kombinaci s mistni FV elektrarnou.

Spolu s budovanim vysokorychlostnich Zeleznic budou terminaly kombinované osobni dopravy
zfizovany a pred velkymi mésty, aby cestujici z okolnich obci nezajiZdéli automobily k nadrazi v centru
mést a neparkovali tam.

Oblast nakladni Zelezniéni a kombinované dopravy je chapana jako udrzitelny a intermodalni mod
néakladni dopravy jako takové. Zelezniéni doprava ma nepopiratelnou vyhodu pfi silnych a
pravidelnych prepravnich proudech zbozi. Kombinovana dopravy vyuZiva vyhody silni¢ni i Zelezni¢ni
prepravy v ramci efektivni a ekologicky priznivé prepravé zbozi. Aby mohla tato oblast dopravy
efektivné fungovat, je nutné, aby byla Zelezni¢ni doprava vice zpristupnéna Sirsi podnikatelské
verejnosti, a to diky budovani terminalt kombinované dopravy a také mensich nakladkovych mist na
Zeleznicni siti.

Cilem je zajistit sitovost dopravy a poskytovani prepravnich sluzeb jak v oblasti nakladni dopravy, tak
v oblasti osobni komeréni Zzelezniéni dopravy s vyuzitim bezemisnich dopravnich prostfedku. Projekt
je nutné smérovat k zajiSténi technologické neutrality, vyuZiti multimodality a zefektivnéni
spoluprace jednotlivych médu v osobni i nakladni dopravé.

Zasadnim poéinem ke sniZeni energetické naroCnosti dopravy je budovani systému Rychlych
spojeni. Rozsifeni trati evropského vysokorychlostniho Zelezniéniho systému TEN-T i na tzemi CR
prinese jak novou kvalitu (zvySeni rychlosti jizdy viak( ze sou¢asné hodnoty 160 km/h na 320 km/h,
tedy na dvojnasobek), i novou kapacitu. A to jak vybudovanim novych dvoukolejnych liniové
elektrizovanych trati pro rychlou dalkovou dopravu osob i expresniho zboZi, tak i odlehéenim
existujicich konvencnich Zelezni¢nich trati od rychlych dalkovych vlaku (princip rychlostni
segregace), které prinese uvolnéni jejich kapacity pro nakladni dopravu a pro regionalni osobni
dopravu. To umozni vznik velmi zna¢nych extramodalnich tspor energie a emisi.

Presun cestujicich dalkové osobni dopravy z automobilt a letadel na vysokorychlostni Zeleznice je
spojen s velmi vydatnym sniZenim spotreby energie pro dopravu. Paralelné k tomu vznikne dalSi
extramodalni Gspora energie a emisi pri presunu nakladni a regionalni osobni dopravy ze silnic na
uvolnénou kapacitu konvenénich Zeleznic.“

OdUvodnéni:
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Multimodalita je nezbytnou soucasti procesu dekarbonizace dopravy. Vyuziti jednotlivych druh(
dopravy pro prepravy, které zvladaji nejefektivnéji, je nutnou podminkou k ekonomicky efektivni
nahradé fosilnich paliv obnovitelnymi zdroje energie.

13. Pfipominka ke kapitole 7, subkapitola 7.2, bod 7.2.2 (str. 56)
HK CR pozaduje doplnit na konec bodu 7.2.2 novou vétu takto:

.-..nizkoemisnich plavidel. Pro zvySeni poCtu takovych plavidel je zapotrebi vytvofit prislusné
programy.“

Oduvodnéni:

V soucasné dobé neexistuje zadny program, ktery by napomahal dosazeni prislusnych cild.
14. Pripominka ke kapitole 7, subkapitola 7.2, bod 7.2.3 (str. 56 a 57)

HK CR poZaduje v bodé& 7.2.3 (str. 56)
14.1 doplnit treti odsek takto:

"y Podpora modernizace lodniho parku pro hybridni a flexibilni nizkoemisni feSeni pohon(
vcetné adaptace spalovacich motort na alternativni paliva.“

14.2 a dale na konec bodu 7.2.3 (str. 57) doplnit novy odsek takto:

y® Zameéreni zviasté na dlouhodobé udrZitelna feseni pro dalkovou plavbu, kterym by mohly byt
spalovaci motory na alternativni paliva, a to jak adaptované, tak nové vyvinuté (vodik, biometan

atp.).“
Odavodnént:

Pro dalkové plavby, které jsou pro vodni dopravu hlavnim oborem, je feSeni pomoci adaptovanych
spalovacich motor(l jednou z pravdépodobnych perspektiv.

15. Pripominka ke kapitole 8 (str. 60 a nésl.)

HK CR poZaduje zafadit nové opatfeni, které by zvysilo mozZnost odpoétu DPH v piipadé bezemisnich
vozidel, a to ze soucasnych 420 tisic K¢ na 840 tisic K¢.

OdUvodnéni:

Porizovaci naklady na bezemisni vozidla jsou v souéasnosti vyrazné vyssi nez u vozidel na fosilni
pohon. Toto opatreni by tedy ¢astecné kompenzovalo zvySené naklady pro podnikatele a motivovalo
podnikatele k jejich pofizeni.

16. Pfipominka ke kapitole 8, subkapitola 8.1 (str. 60)
HK CR pozaduje vypustit z materialu kartu opatfeni subkapitoly 8.1 bez nahrady.
Odlvodnéni:

Na prvni pohled sice vypada navrh zajimaveé, zcela jsou ale ignorovany ekonomické dopady. Pokud
se nejedna pouze o opatfeni k vyéerpani cca 2 miliard korun na podporu 4,5 tisice novych vozidel
(coZ predstavuje néco mélo nad pll promile relevantniho vozového parku v Cesku), neni ziejmé, jaky
ma takové opatreni realny efekt.

17. Pfipominka ke kapitole 8, subkapitola 8.3 (str. 64)
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HK CR pozaduje vypustit z materialu opatfeni na podporu pofizovani vozidel na biometan.
Oddvodnéni:

Vozy na biometan nejsou natolik perspektivnia z hlediska emisi Skodlivych latek pri provozu ve mésté
se rovnaji pouziti modernich dieselovych voz(. Podpora vefejné dopravy by se méla soustfedit
vyhradné na elektrickou trakci.

18. Pfipominka ke kapitole 8, (str. 60 az 77)

HK CR poZzaduje zapracovat do materialu (nejspide do kapitoly 8) novou subkapitolu k problematice
ostatnich pohonnych hmot.

Oduavodnént:

Pripominka sméruje k doplnéni nové subkapitoly s kartou opatfeni zaméfenych na zpracovani
metodiky dosahovanych Gspor nejen pfi koprocesingové vyrobé HVO.

HVO je palivem, které vyznamné sniZuje emise z dieselovych motortl. Do Ceska je prozatim dovaZeno
ze zahrani¢i. V Ceskych rafineriich probéhly testy ,koprocesingové vyroby“, ktera spociva ve
zpracovani ropy s mensi pfimési obnovitelnych zdrojl (olej). Vyslednym produktem je pak motorova
nafta s primési HVO a také LPG s pfimési bioLPG. Vyhodou HVO (napfiklad ve srovnani
s biometanem) je mozZnost jeho vyuziti ve stavajicich vozech a prodej ze stavajici sité Cerpacich
stanic. Neni tedy nezbytné vynakladat miliardy na rozvoj distribuéni infrastruktury a presvédcovat
spotrebitele k pfechodu na jiné palivo. Aby bylo mozZno vykazovat a uplatnit Uspory dosahované
zpracovanim obnovitelného zdroje v nafté, je tfeba mit vypracovanou a schvalenou metodiku
vypocétu. Navrh karty opatieni byl zpracovan a predkladatelim NAP CM predlozen. Nebyla vSak
z neznamych dlvodu akceptovana a do NAP CM zarazena.

DalSim palivem je bioLPG. LPG je nejrozSirenéjSim alternativnim palivem v dopravé. Jeho dodavatelé
maji stejnou povinnost jako dodavatelé zemniho plynu v dopravé - nahrazovat fosilni palivo palivem
z obnovitelnych zdrojd. Je tedy smyslupiné hledat cesty k podpore vyroby nejen biometanu, ale i
bioLPG. Pozadavek na zapracovani bioLPG do NAP CM byl vznasen jiz v priibéhu pfipravy nové verze
NAP CM, ale nikdy nebyl bez udani diivodu akceptovan.

A konecné problematika ¢pavku jako paliva. Stejné jako bioLPG a HVO, byl zpracovateli NAP CM
ignorovan ¢pavek jako energeticky prenasec v dopravé. Prostoru se mu dostalo pouze v pfiloze NAP
CM. Cpavek je povaZovan za jednu z perspektivnich moZnosti ukladani elektrické energie. Rozviji se
vyuziti ¢pavku jako prenaSece v lodni dopravé, probihaji pokusy s jeho pfimym spalovanim. Byl
pripraven navrh na zpracovani analyzy mozZnosti ¢pavku v dopravé véetné ekonomického
vyhodnoceni ¢pavkové a vodikové cesty (vodik je z hlediska efektivity témérf o 50 % vyhodnéjsi), na
druhou stranu s sebou nese vysoké naklady na vystavbu infrastruktury a ma pribézné vysoké
logistické naklady. Navic je problematické ho importovat z vétSich vzdalenosti. Toto vSe méla studie
porovnat a doporucit, zda je smyslupiné se v CR &pavkovou mobilitou zabyvat Ci nikoli. Ani tento
navrh nebyl do NAP CM zapracovan.

19. Pfipominka ke kapitole 9, subkapitola 9.5 (str. 85 az 86)
HK CR pozaduje vypustit z materialu kartu opatfeni uvedenou v subkapitole 9.5.
Oduvodnéni:

Jde o nesystémové opatreni. Neni logické, aby dodavka nafty, benzinu, plynu, vodiku k pohonu
vozidla byla chapana jako dodani zbozi a dodavka elektfiny, tedy jako sluzba. Tim se jen zapleveluje
a nezprehlednuje pravni rad.

20. Pripominka ke kapitole 9, subkapitola 9.13 (str. 98 az 99)

HOSPODARSKA KOMORA CESKE REPUBLIKY
Florentinum (recepce A), Na Florenci 2116/15, 110 00 Praha 1, ICO: 492 79 530
e-mail: pripominkovani@komora.cz, telefon: + 420 266 721 300
www.komora.cz

Stranka 13 z 20



¥

S &

HK CR poZaduje vypustit z materialu kartu opatfeni uvedenou v subkapitole 9.13.
Odlvodnéni:

Je neakceptovatelné ,podepsat zavazek”, aniz by bylo alespon orientacné znamé, jak vysoké naklady
predstavuje vystavba zkapalnovaci linky. Déale, protoZe jde o palivo, které dnes na trhu v podstaté
neexistuje a za 10 let uz bude opét na Ustupu, je otdzkou, zda se investice vibec vyplati. Pred
nékolika lety propagatori LNG v dopraveé tvrdili, Ze se bez zkapalfnovaci linky obejdeme (LNG se mélo
vozit ze St&tina nebo z Rakouska). A pry pro podporu LNG sta&i podpofit plnici stanice. A nyni se uz
objevuji nazory, které chtéji i zkapalnovaci linku, ackoli pocet vozl, které budou LNG pouZivat, je
marginalni. Jde o neefektivni vynakladani verejnych prostredk.

21. Pfipominka ke kapitole 9, subkapitola 9.15 (str. 101)
HK CR pozaduje v tabulce na fadku ,Strategicky cil“ doplnit text takto:

LZajisténi rozvijejici se infrastruktury v siti TEN-T, v méstskych uzlech v blizkosti (symbiéze)
paralelnich dopravnich tahd, i neverejnych stanic.“

Odavodnént:

Sdilené vyuziti infrastruktury v pfipadech, kdy je to mozné a Gcéelné, povede nejen k Uspore nakladd,
ale také k urychleni ziskani této infrastruktury pro rGzné uzivatele.

22. Pripominka ke kapitole 10, subkapitola 10.3 (str. 104)
HK CR pozaduje vypustit z materialu kartu opatfeni subkapitoly 10.3 bez nahrady.
Odlvodnéni:

Snaha o vyjmuti vodiku z dikce zdkona o PHM, konkrétné z povinnosti skladat kauci 20 miliond K¢,
je vyargumentovana nepravdivé slovy ,Vratna kauce reguluje predevsim distribuci konvenénich
paliv, nehodi se ale pro decentralizovanou vyrobu a distribuci vodiku.“ Kauce byly zavedeny nikoli s
cilem regulovat konvenéni paliva, ale zamezit danovym Gnikiim, a to bez ohledu na to, jaké palivo je
predmétem obchodovani. Dokonce i prodejci LPG, které je na trhu v podstaté minoritnim palivem,
dosahuji zlomkovych obrat(i ve srovnani s distributory nafty nebo benzinu a jehoz cena je polovicni
oproti klasickym palivim, je ,postizeno“ shodné jako majoritni paliva - nafta, benzin. | distributofi
LPG byli a jsou povinni skladat kauce 20 miliont korun. Pfi védomi tohoto mechanismu a podminek
je nesystémové pozadovat, aby vodik byl z povinnosti vynat.

23. Pfipominka ke kapitole 10, subkapitola 10.5 (str. 106)

HK CR poZaduje zrusit navrhovanou kartu opatieni dle bodu 10.5 ,Stanoveni povinnosti snizovani
emisi CO2> pro dodavatele fosilnich paliv® bez nahrady, pfipadné alternativné vypustit uvadéna
procenta a v ¢asti ,Navrh feSeni“. ponechat pouze termin pinéni rok 2030, ktery je obsazen ve
smérnici o podpore vyuzivani energie z obnovitelnych zdrojd. Nové by tak text navrhu feSeni této ¢asti
mohl znit takto:

~Stanovit povinnost dodavateliim fosilnich paliv tak, aby do roku 2030 bylo dosaZeno sniZeni
intenzity emisi sklenikovych plynt z energie spotfebované v odvétvi dopravy ve vysi poZadované

xs 2

¢lankem 25 odst. 1 smérnice o podpore vyuzZivani energie z obnovitelnych zdroji.“
Oduvodnéni:

K pfipravé transpozice revize smérnice (EU) 2018/2001 o podpore vyuzivani energie z obnovitelnych
zdroju (tzv. REDII) a zajiSténi dosazZeni snizeni emisi CO2 z fosilnich paliv v dopravé na droven
vyzadovanou touto smérnici je ustanovena pod vedenim reditele Sekce energetiky a jadernych
zdrojli, pana Nedély, pracovni skupina v gesci Ministerstva prdmyslu a obchodu a Ministerstva
Zivotnino prostredi, ktera s vyuzitim rozsahlych analytickych material( z projektl Technologické
agentury CR a v Siroké spolupraci s ostatnimi stakeholdery legislativni text a nastaveni trajektorie
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plnéni cild, resp. povinnosti dodavatell fosilnich paliv teprve pripravuje. NAP CM by tudiz nemél
samovolné nastavovat cile a zasahovat tak do kompetenci uvedené pracovni skupiny v této oblasti.

Povinnosti dodavatel(l fosilnich paliv v dopravé fesi navic implementace RED lll, ktera je jiz témér
zpracovana. Navrh obsazeny v textu implementace RED Ill ne zcela koresponduje s textem karty
opatreni subkapitoly 10.5.

24. Pripominka ke kapitole 11, subkapitola 11.1 (str. 108 a 109)
HK CR pozaduje
24.1 nazev karty opatfeni upravit takto:

,Podpora nakupu bateriovech{(BEMU)vodikewech(HEMU) a-¢isté-elektrickyeh(EML) bezemisnich
Zeleznicnich jednotek vozidel pro osobni dopravu*“

24.2 v tabulce na fadku ,U&el opatfeni“ upravit text takto:

»Nahrazeni stavajicich draznich vozidel osobni a-rakladni Zeleznicni dopravy pohanénych fosilnimi
pallvy za voz:dla bezemlsnl a zvysenl prepravnl kapac:ty bezemisnich Zelezni¢nich vozidel (véetné

24.3 v tabulce na fadku ,Vychodiska a popis pozadavkl na opatfeni“ upravit text takto:

~Soucasna dieselova vozidla vSech dopravet jsou na konci své ekonomické a moralini Zivostnosti a
investice do dieselovych vozidel ve 2. poloviné 20. let neni v zasadé obhajitelna. To plati zviasté
vkontextu planu lmplementace evropskeho zabezpecovac:ho systemu ETCS z-nehoZ—wplywa;

Ay jizdéjl. Montaz
ETCS do stavajlmch voz:del se znakladoveho hlecllska Jew rovnéz jako neobhajltelna investice.
Zaroven je nutno zvétsit pfepravni kapacitu vozidel nad ramec obnovy parku vozidel v rozsahu prosté

reprodukce, nebot je Zadouci podporit jak vySSi kvalitou, tak i vySSi kapacitou, trend vy$siho zapojeni
energeticky a emisné Usporné Zeleznice do prepravnich uloh.

24.4 v tabulce na radku ,ldentifikace problému“ upravit text takto:

»Bez zasadni modernizace a zvySeni prepravni kapacity drazniho vozového parku v-esebni-H-nakladnai
dopravé nebude dosazeno dalSi Zadouci dekarbonizace Zelezniéni dopravy.“

24.5 v tabulce na fadku ,Navrh feSeni“ upravit text takto:

.S vyuZitim Modernizaéniho fondu a v navaznosti na nabidkova fizeni k zajisténi osobni Zelezni¢ni
dopravy v zavazku verejné sluzby bude zajisténa postupna obnova a kapacitni rist stavajiciho
vozidlového parku za bezemisni Zelezni¢ni vozidla pro osobni dopravu kategerie-BEMU—EMU—a
HEMUY.,

Toto opatreni se tyka jak vozidel osobni Zelezni¢ni dopravy v zavazku verejné sluzby pro dalkovou i
regionalni dopravu tj. (v zavazku verejné sluzby statu i kraju) tak-i-nakladnich-Zelezniénich—vozidel.
Konkrétni rozdéleni dostupné alokace na jednotlivé druhy bezemisnich-drubt-pohonu-neni-pfedem
moZno—tréit—nebot-bude—zavisetna vozidel bude uréeno v souladu mezi s realizaci potfebné
infrastruktury a harmonogramem uzavirani novych smiuv o verejnych sluzbach mezi dopravci a
objednateli.

24.6 v tabulce na fadku ,Indikator naplnéni cile“ (str. 109) upravit text takto:

.Na zakladé vyzev z TransGov Modernizacniho fondu bude podporen nakup bezemisnich vozidel

kategori BEMUEMU-a-HEMUY.
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v tabulce na radku ,Rozpoctovy dopad / zdroj financovani (str. 109) upravit text

»,Modernizacni fond/vynosy ze systému EU ETS a EU ETS2*

Oduavodnént:

Text byl zobecnén, aby zahrnoval vozidla nejen pro regionalni osobni dopravu, ale i pro dalkovou
osobni dopravu, a to libovolného bezemisniho provedeni. Ostatni aktivity (nakladni doprava,
elektrizace, terminaly) byly pfeneseny do samostatnych karet opatreni 11.X, 11.Y a 11.Z.

25. Pfipominka ke kapitole 11, subkapitola 11.1 (str. 108 a 109)
HK CR pozaduje doplnit nové karty opatfeni oznagené jako 11.X, 11.Y a 11.Z za subkapitolu 11.1

takto:

,11.X Podpora nakupu bezemisnich a nizkoemisnich Zelezni€nich vozidel pro nakladni dopravu

Strategicky cil NAP CM

Wytvoreni predpokladti pro pokrok v dekarbonizaci Zelezni¢ni dopravy

Termin plnéni

Zahajeni projekti do konce roku 2030

Vztah k nafizeni AFIR

Clanek 13 (Zelezniéni infrastruktura)

Uéel opatreni

2x -

Nahrazeni stavajicich drazZnich vozidel nakladni Zelezniéni dopravy
pohanénych fosilnimi palivy za vozidla bezemisni a zvySeni pfepravni
kapacity bezemisnich Zelezniénich vozidel

VWychodiska a  popis
poZadavkU na opatreni

Soucasna dieselova vozidla vsech dopravcl jsou na konci své
ekonomické a moralni Zivostnosti a investice do dieselovych vozidel
ve 2. poloviné 20. let neni v zasadé obhajitelna. To plati zvlasté
v kontextu planu implementace evropského zabezpecovaciho
systému ETCS. MontaZ ETCS do stavajicich vozidel se z nakladového
hlediska jevi rovnézZ jako neobhajitelné investice. Zarovern je nutno
ZVétsit prepravni kapacitu vozidel nad ramec obnovy parku vozidel
v rozsahu prosté reprodukce, nebot je Zadouci podpofrit jak vysSSi
kvalitou, tak i vySSi kapacitou, trend vySSiho zapojeni energeticky a
emisné usporné Zeleznice do prepravnich dloh.

Identifikace problému

Bez zasadni modernizace a zvySeni prepravni kapacity drazniho
vozového parku nebude dosaZeno dalSi Zadouci dekarbonizace
dopravy.

Navrh reseni

S vyuzZitim Modernizaéniho fondu bude zajiSténa postupna obnova a
kapacitni rist stavajiciho vozidlového parku za bezemisni Zelezniéni
vozidla pro osobni dopravu.

Toto opatreni se tyka vozidel nakladni Zelezni¢ni dopravy.

Indikator naplnéni cile

Na zakladé vyzev z TransGov Modernizacniho fondu bude podporen
nakup bezemisnich a nizkoemisnich vozidel

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Modernizac¢ni fond/vynosy ze systému EU ETS a EU ETS2
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Odpovédnost / gestor

MZP, MD

Spoluprace pri plnéni cile
opatreni

11.Y Podpora rozvoje elektrizace Zeleznic

Strategicky cil NAP CM

Wytvoreni predpokladti pro pokrok v dekarbonizaci Zeleznicni dopravy

Termin plnéni

Zahajeni projektt do konce roku 2030

Vztah k narizeni AFIR

Clanek 13 (Zelezniéni infrastruktura)

Uéel opatreni

Witvoreni infrastrukturniho energetického zazemi pro provoz
bezemisnich ZelezniCnich vozidel

Wchodiska a popis
poZadavku na opatreni

Bezemisni Zelezni¢ni vozidla potrebuji pro svlj provoz infrastrukturni
energetické zazemi, a to idealné v podobé liniové elektrizace 25 kV

Identifikace problému

Bez rozvoje liniové elektrizace Zeleznic nebude dosaZeno cilt
dekarbonizace dopravy.

Navrh reseni

Z vynosu z draZzeb emisnich povolenek EU ETS a EU ETS 2 bude
podporen rozvoj liniové elektrizace

Indikator naplnéni cile

Délka nové elektrizovanych Zeleznicnich trati podle Koncepce
rozvoje elektrické trakce.

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Wnosy ze systému EU ETS a EU ETS2

Odpovédnost / gestor

MZP, MD

Spoluprace pri plnéni cile
opatreni

11.Z Podpora multimodalni dopravy Zeleznice/silnice

Strategicky cil NAP CM

Vytvoreni predpokladti pro pokrok v dekarbonizaci Zelezniéni dopravy

Termin plnéni

Zahdajeni projekti do konce roku 2030

Vztah k nafizeni AFIR

Clanek 13 (Zelezniéni infrastruktura)
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Wtvoreni mobilnich prostredkd, prepravnich jednotek a
Ucel opatreni infrastrukturniho zarizeni (komercnich i verejnych terminalt) pro
kombinovanou dopravu Zeleznice/silnice

Zeleznice je energeticky Uspornd a je schopna efektivné bezemisné
zvladnout i dalkové prepravy, ale jeji sit nepokryva celou plochu
tzemi. Silniéni sit pokryva celou plochu dzemi, ale je energeticky
naroéna a neni schopna efektivhé bezemisné zvladnout i dalkové
prepravy. Multimodalita (kombinovana doprava Zeleznice/silnice)
dokaZe propojit vyhody obou dopravnich systémd a jejich potlacit
nevyhody.

Wchodiska a popis
poZadavkU na opatreni

Zelezniéni doprava a silniéni doprava jsou dlouhodobé& formovény do
role konkurenti na prepravnim trhu. V procesu prechodu na
udrzitelnou mobilitu je potfebné je propojit k vytvoreni
kooperativnich a komplementarnich vztahd.

Identifikace problému

Z Modernizaéniho fondu a z vynosu z drazeb emisnich povolenek EU
ETS a EU ETS 2 bude podporfen rozvoj mobilni i stacionarni ¢asti
kombinované dopravy (i jednotlivé vozové zasilky jsou vnimany jako
jedna z podob kombinované dopravy)

Navrh reseni

Indikator naplnéni cile Rust pfepravnich vykoni kombinované dopravy

Rozpoétovy dopad / zdroj

financovani Vynosy ze systému EU ETS a EU ETS2

Odpovédnost / gestor MZP, MD

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

OdUvodnéni:

Pro jednotlivé aktivity, plvodné zminéné v karté opatreni 11.1 byly pro pfehlednost vytvoreny dalsi
tfi samostatné karty opatreni.

26. Pfipominka ke kapitole 11, subkapitola 11.2 (str. 110)
HK CR poZaduje
26.1 v tabulce na fadku ,ldentifikace problému“ doplnit text takto:

,Ze strany MD je moZné podpofit pouze takové projekty, které souc¢asné budou slouZit jako verejné
pristupné stanice pro silniéni vozidla, vhodné by bylo doplnit i nakladni plavidla tam, kde to bude
vyhodné. Do budoucna by vSak bylo Zadouci mit podptrny mechanismus, ktery by umoZznil podporu
neverejnych vodikovych stanic.”

cu

26.2 a dale v tabulce na fadku ,Navrh reseni“ doplnit text takto:

,UmozZnit vyhledové podporu neverejnych vodikovych Cerpacich stanic zajistujici obsluhu drazniho
vozidla, aniZz by se vylou€ila mozZnost vyuZiti i pro silnicni vozidla a nakladni plavidla, pokud se to
ukaze byt mozné a aceiné.“

Oduavodnént:
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Sdilené vyuZziti infrastruktury v pfipadech, kdy je to mozné a Gcelné, povede nejen k Uspore nakladd,
ale také k urychleni ziskani této infrastruktury pro rlizné uzivatele.

27. Pfipominka ke kapitole 11, subkapitola 11.3 (str. 111)
HK CR pozaduje
27.1 doplnit ndzev subkapitoly 11.3 takto:

,Vytvoreni finanéniho mechanismu podpory nakupu elektrickych i dalSich bezemisnich a
nizkoemisnich lodi a zajisténi elektrického pripojeni v souladu s poZadavky nafizeni AFIR v pfistavech
TEN-T.“

27.2 a dale v tabulce na rfadku ,ldentifikace problému* doplnit text takto:

»Dany poZadavek ¢l. 10 narizeni AFIR neni zatim v Zadném z ¢eskych pfistavu v siti TEN-T pinén. Je
ovsem velmi obtizné budovat danou elektrickou infrastrukturu bez existence adekvatni poptavky po
dobijeni. Pocet elektrickych lodi plovoucich po vnitrozemskych vodnich cestéch v CR se tak musi
zvysit. Pro postupnou dekarbonizaci plavby, zejiména nakladni dalkové je potreba zvysit i poCet lodi

s dalsimi alternativnimi pohony.“
Oddvodnéni:

Cilem NAP CM neni jen ,zajistit elektrické pripojeni v souladu s pozadavky AFIR...“, ale vytvaret
postupnou dekarbonizaci dopravy - pro coz jsou v pripadé dalkové nakladni dopravy nutna i dalsi
opatreni.

28. Pripominka ke kapitole 13, subkapitola 13.5 (str. 126)

HK CR poZaduje doplnit do karty opatfeni medium LPG/bioLPG ve smyslu nize uvedeného
odlvodnéni.

Odavodnént:

HK CR konzistentné pfipomina, Ze stejny efekt (v nékterych parametrech mensi, v nékterych dokonce
vétsi) jako zemni plyn ma i LPG /bioLPG. Predkladatelem je tento fakt opakované ignorovan. HK CR
pozaduje doplnéni LPG/biolLPG.

C. DOPORUCUJICI PRIPOMINKY

1. Pfipominka ke kapitole 8, subkapitola 8.3 (str. 64)
HK CR navrhuje doplnit text ve smyslu niZze uvedeného odtivodnént.
Oduvodnéni:

HK CR upozorfiuje na absenci kapitoly podpory pro operatory vefejné dopravy (vefejna hromadna
doprava a doprava v zavazku verejné sluzby) v oblasti budovani nezbytné infrastruktury -
dynamického nabijeni pro trolejbusy, nabijeci body/stani pro elektrobusy a trolejbusy - ktera je
nezbytna k zajisténi provozu nizkoemisnich a bezemisnich voz{i. Kapitola 8.3 Podpora pro operatory
vefejné dopravy (verejnd hromadna doprava a doprava v zavazku verejné sluzby) by méla byt
doplnéna o v tomto smyslu odpovidajici kapitolu v ¢asti 9. Infrastruktura pro silniéni dopravu.

2. Mnozina doporucujicich pfipominek ke koncepénim otazkam materialu

2.1 Vzhledem k rozsiteni vahového limitu pro drzitele fidicského opravnénisk.Bz 3,5tna 4,25t
v pripadé, Ze se jedna o vozidlo na alternativni pohon, se doporucuje uplatnit tuto zménu i v
dalSich oblastech, v nichz se v sou¢asnosti limit 3,5 t pro vozidla (bez omezeni typu pohonu)
objevuje. Cilem tohoto opatfeni je mimo jiné zachovat prepravni kapacitu a snizit tak
dopravni zatéz v mistech, u kterych je v soucasnosti vjezd omezen na 3,5 t (napf. centra
nékterych mést).
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2.2 V pripadé alternativnich (bezemisnich) vozidel uréenych k zasobovani a prepravé zbozi
podléhajiciho rychlé zkaze se doporucuje umoznit vyuZiti vyhrazenych jizdnich pruhd. Tato
konkurenéni vyhoda by motivovala autodopravce k pofizeni bezemisnich vozidel.

2.3 V ramci Gprav legislativnino ramce v souvislosti s vystavbou dobijeci infrastruktury, ale i s
(ne)parkovanim elektromobilll v parkovacich domech a podzemnich garazich je nezbytné
otevrit diskuzi nad uvolnénim dosud striktnich pravidel pro pozarni ochranu a z toho
vyplyvajicich omezeni pro rozvoj elektromobility v CR.

2.4 V ramci CR by mé&l existovat jednotny systém pro parkovani bezemisnich vozidel v ramci zén
placeného stani, ktery zvyhodni tato vozidla oproti vozidlim na fosilni paliva (parkovani zcela
zdarma, pripadné zdarma po omezenou dobu). Obdobné by se mélo postupovat i v pfipadé
tzv. P+R zachytnych parkovist.

2.5 V souvislosti s pfechodem na bezemisni dopravu by se méla oteviit debata nad zménou
parametrd zpoplatnéni prevodu emisné nevyhovujicich vozidel. Tedy zasadni zvySeni u
stavajicich kategorii (tedy vozidel splfiujicich max. mezni hodnoty EURO 2) a jeho rozsifeni i
na vozidla v kategorii EURO 3, EURO 4 a s odkladem i na kategorii EURO 5.

3. Pripominka k vyvhodnoceni predchéazejicich verzi NAP CM

HK CR doporuduje vyhodnotit karty opatfeni z pfedchazejicich verzi NAP CM.

Odavodnént:

V predkladané Aktualizaci NAP CM jsou reSeny i Ukoly, které byly ve formé karet opatreni pfijaty
v letech 2015 a 2020 (tedy v predchozich dvou verzich NAP CM). HK CR doporucuje vyhodnoceni
vSech jiz dfive schvalenych karet opatfeni a sumarizaci divodu, pro¢ nékteré karty opatieni nebyly
realizovany. Nema smysl| stale opakovat stejné Ukoly a tvafrit se, Ze tim je splnéno. Chce-li se
dosahnout néjaké zmény, slouzi zkusenost z predchozich let k tomu, aby se védélo, kudy nema smysl|
pokracovat.
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